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Sammanfattning

Planenheten har pa uppdrag av Kommunfullméktige genom
antagen Mal & Budget 2025-2027, den 2024-11-25 tagit
fram en forstudie for en framtida utveckling av Grisslehamn.
Forstudierapporten har identifierat och sammanstallt
kndckfragorna infor utveckling av den bebyggda miljon samt
foreslagit alternativ pa utveckling av dessa inom tatorten
Grisslehamn.

Forstudien bor anvandas som vdgledning for den kommande
utvecklingen pa orten da fragor kring invanarbehov,
kulturmiljo, foretagsintresse samt kommande behov av
VA-utbyggnad &r beskrivna och avvdgda inom rapporten.
Forstudiens slutsatser dr att Grisslehamns utveckling bor
utga ifran en satsning pa infrastruktur genom fokus pa
trafiksdkerhet samt VA-utbyggnad. Infrastrukturen bor ligga
som grund till en framtida utveckling av bostadsbyggande.
Forstudien har identifierat och beskrivit ett antal karnplatser
samt tillvdgagangsatt for hur dessa kan utvecklas. Om

man genomfor forstudiens alla rekommenderade riktlinjer
véxer Grisslehamns centrala delar med ett tillskott av cirka
180 bostader. Det anses generera battre forutsattningar

for Grisslehamns skola att langsiktigt kunna sakerstalla en
kvalitativ pedagogisk verksamhet pa orten. For att kunna bo
kvar i Grisslehamn langsiktigt och leva sitt liv har &r servicen
och verksamheterna avgdrande. Om antalet folkbokférda
barn och vuxna pa orten kan 6ka skulle det dven bidra till
hogre efterfrdgan pa ortens service och féretagande.
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11 Bakgrund

Norrtalje Kommun har genomfort en forstudie for tatorten
Grisslehamn i norra delar av kommunen. Planenheten har
fran politiken fatt i uppdrag att 6versiktligt och i ndra sam-
verkan med andra enheter inom Samhallsbyggnadskontoret
kartlagga framtida behov till utveckling av Grisslehamn samt
identifiera vilka utmaningar som behover 9sas.

Forstudieomradet Grisslehamns tatort och dess centrala
delar dr idag hem till cirka 190 folkbokférda med en bebyg-
gelse som framst representeras av ldga enplansvillor och
sommarbostdder. Orten &dr ocksa hem for Eckerdlinjens farje-
terminal mot Aland samt Hotell havsbaden; konferens- och
spaanldggning. Stora delar av Grisslehamn omfattas av en
kulturmiljo av riksintresse for sin miljé som sarskilt dterspeg-
lar viktiga historiska skeenden. Riksintresset for kulturmiljon
i Grisslehamn omfattas av den obebyggda kustlinjen, lands-

Rifsterviken
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Forstudiens geografiska avgransning

vdgens slingrande strackning och historiska vdgdragning
for postgangen till Aland och Finland, det glesa bebyggel-
semonstret med tilltagna tomter, Postgarden med posthus,
Albert Engstréms bostad med flera. Utmaningarna som finns
i samhallet bestar av en bristfallig yta for gdng och cykel
langs landsvagen 283 samt trafikstockningar som skapas
sommartid pa grund av Eckerdlinjens populdra verksamhet.
Tillgang till kommunalt vatten och avlopp (VA) ar begréansad
och en vidareutbyggnad av Grisslehamn kommer att krava
stora resurser vid planering av VA men dven innovativa en-
skilda I6sningar.

1.2 Omfattning och avgransning

« Forstudien behover titta pa omradets
forutsattningar, markforhallanden, géllande detalj-
planer, naturvarden samt VA-forutsattningar



+  Forstudien skall utféra en medborgardialog i
omradet

«  Forstudien ser 6ver befintlig status pa
VA-forutsattningar i omradet samt kommer med
forslag och atgarder for framtida exploatering

«  Forstudien utfor vid behov en
Kulturmiljéanalys

« Forstudien utfér en konsekvensanalys av
foreslagen volymstudie pa Riksintresse Kulturmiljo

«  Forstudien utfér en volymstudie med
forslag pa placering samt mojlighet till exploatering i
omradet

Forstudien fokuserar inte pa:
+ Detaljerade tekniska I6sningar for VA

+ Budget- och/eller kostnadsuppskattning for teknisk
utbyggnad

1.3 Forstudiens mal

Effektmal

«  Projektet ska verka for en positiv utveckling i Grissle-
hamn och i ndromradet som starker orten som en
levande landsbygds- och skargardsort

«  Projektet skall bejaka och framja friluftslivet, hamn-
verksamheten, besoksnaringen, omradets kultur-
historiska varden samt varna om invanarnas intressen
i Grisslehamn

+ Malet ar att tydliggora behov i VA- och trafikinfra-
strukturen for en hallbar utveckling av Grisslehamn

Projektmal

«  Projektet skall utforska mojligheterna att samlat

titta pa forutsattningarna for de basta platserna for
bostads- och verksamhetsutveckling i Grisslehamn
kopplat till mark- och vattenférhallanden i omradet
samt allmanna och enskilda intressen

«  Projektet ska titta pa befintlig VA-kapacitet och
trafikinfrastruktur samt féresla atgarder som tillgodo
ser dagens behov och som mgjliggor for framtida bebyg
gelseutveckling

14 Organisation

Forstudien har projektletts av samhallsbyggnadskontorets
planenhet. Landskapslaget AB har pa uppdrag av Norrtélje

kommun genomfort en medborgardialog i Grisslehamn och
sammanstallt resultatet fran denna i en rapport som utgoér
bilaga 2 av denna forstudie. Nyréns Arkitektkontor har utfort
en kulturmiljéutredning (bilaga 2) samt utfért en antikvarisk
beddmning och kommenterat pa foreslagen bebyggelse. AIX
Arkitekter har tagit fram rapporten och analysarbete samt
foreslagna bebyggelsestrukturer och vidareutveckling av
Grisslehamn.

Resurser fran planenheten, mark- och exploateringsenheten,
miljo- och hédlsoskyddsenheten, naringslivsavdelningen,
kommunstyrelsekontoret och Norrtélje Vatten och Avfall AB
(NVAA) har medverkat i framtagandet av forstudien

1.5 Lasanvisning

Forstudien dr indelad i sju kapitel dar man i bérjan
analyserar orten utifran gallande styrdokument sa som
oversiktsplanen, gdllande detalj- och byggnadsplaner inom
omradet samt markdgoférhallanden. Det tredje kapitlet
beskriver ortens férutsattningar fran ett analytiskt perspektiv
gallande kvaliteter och brister avseende stadsbyggnad sa
som kopplingar, gronstrak, vagar, kulturmiljé och andra
vérden. | detta kapitel sammanstalls ocksa rapporten i
medborgardialogen samt kulturmiljoutredningen. Dessa tva
bifogas dven separat som bilagor till férstudien.

Kapitel fyra beskriver vardeanalys av Grisslehamn och
malséttningar for utveckling. Kapitel fem fokuserar

pa att identifiera utvecklingsstrategier med konkreta
I6sningar och platsspecifika atgarder for en framtida
utbyggnad i Grisslehamn. Avslutningsvis sammanfattas
ortens féreslagna utvecklingsinriktning i kapitel sju med
en prioriteringsordning bland framtida projekt inom
omradet.



2. Tidigare stallningstaganden och

markagoforhallanden

Norrtélje kommun
ska utvecklas i en
hallbar takt och ges
goda kopplingar till
noder i angrénsande
kommuner och i

olos

Ett gott
foretagsklimat och
goda forutsattningar
fér naringslivet ska
utveckla nya och
befintliga féretag

Hela kommunen
ska vaxa och

nya bostéder ska
tillkomma i attraktiva
livsmiljder med goda
pendlingsméjligheter

Norrtalje stad ska
stimulera tillvaxt
och bidra till positiv
utveckling i hela
kommunen

Ovriga orter,
landsbygden och
skargérden ska
kunna utvecklas
utifran sin
karaktér och sina

Ostersjoregionen

2.1 Oversiktsplan

Enligt Oversiktsplan 2050 ska Grisslehamn specifikt

varnas och starkas som en skargard- och landsbygdssort.
Det innebar att ny bebyggelse ska provas varsamt utifran
ortens specifika karaktér och férutsittningar. | Oversiktsplan
2050 anges dven fem strategier som ar vagledande for hela
kommunens utveckling av den byggda miljon.

En prévning av utveckling av orten genom framtagande
av en Forstudie for Grisslehamn har direkt koppling till
eller bidrar till att skapa forutsattningar for kommunen att
forverkliga fyra av kommunens fem utvecklingsstrategier:

"Norrtélje kommun ska utvecklas i en hallbar takt och ges

goda kopplingar till noder i angransade kommuner och i
Ostersjéregionen”

Grisslehamn har ett viktigt strategiskt lage i kommunen for
sjofart med den geografiska narheten till Aland.

Genom att belysa behovet av att starka forbindelser

med Ostersjoregionen i férstudien men ocksé pévisa

férutsattningar

Fem strategier enligt Norrtéljes Oversiktsplan 2050

farjeverksamhetens behov av att méta orten pa ett
respektfullt satt tydliggors forutsattningar for hur
verksamheten och livet i samhéllet ska fungera i symbios.
Forslag pa hur konflikter mellan livet pa orten och
farjetrafiken kan minska lyfts i férstudien som underlag
infor framtida planlaggning. Vad som for orten ar en hallbar
utvecklingstakt utreds i forstudien utifran en ortsanalys
med hansyn till riksintressen, gronstruktur och naturtyper,
forutsattningar for en god boendemiljo, en fungerande
samhallsservice samt ett starkt naringsliv. Genom att peka
ut vilken bebyggelsetyp och bostadstypologi som bdst
kompletterar det befintliga bestandet och var pa orten de
ar lampliga, dr det lattare for alla markdgare att i tidigt skede
rikta sina projekt till att bidra till en balanserad demografisk
utveckling och motverka trenden med en aldrande
befolkning.



Orndfjdrden

Ett gott foretagsklimat och goda forutsattningar for
naringslivet ska utveckla nya och befintliga foretag

| Grisslehamn finns pagaende verksamhet inom

service, mindre handel, turist- och besdksnaring,
entreprenadverksamhet samt sjofart. Att naringslivet ska
kunna fortsétta att utvecklas ar viktigt for orten. Malet

med strategin dr en jamn balans mellan utrymme for
verksamheter och bostadsbebyggelse. Det medfor att fler
kan vilja att bo nara sin arbetsplats men ocksa att fler kan
vélja en arbetsplats néra sin bostad utan pendling. Vad
som for orten ar en bra balans analyseras utifran inhamtad
statistik, medborgardialog, intervjuer samt platsanalys.
Resultatet blir en foreslagen utvecklingsinriktning for orten
i forstudien med fokus pa tillkommande bebyggelse, lagen
dér ny kompletterande verksamheter kan bidra till platsen
och omraden déar bostader kan bidra till orten. Forstudien
pekar ocksa ut barande véarden pa orten som ska varnas eller
starkas i Grisslehamn for att attraktionskraften for invanare
och besokare ska bevaras, integreras och tillgangliggoras.

Hela kommun ska védxa och nya bostader ska tillkomma i
attraktiva livsmiljoer med goda pendlingsméjligheter

Shafuc

Kallen

Loskaret

Grisslehamn

- Sammanhdngande bostadsbebyggelse
- Fritidsanlaggningar
- Natur och friluftsliv
Landsbygd
- Verksamheter/Handel

Jira e Sy
Pagdende mark- och vattenanvandning

Kommunen &r positivt installd till ny bebyggelse i hela
kommunen, dér platsens forutsattningar sa medger.
Forstudien belyser de allmanna och enskilda intressena i
Grisslehamn och ger forslag pa hur de kan jamkas sa att en
kommande utveckling gynnar hela orten. P4 sa satt bidrar
forstudien med strategins mal att stotta lokala initiativ till
bebyggelseutveckling samtidigt som kommunen vérnar

om ortens attraktionskraft och invanarnas behov. Ett tydligt
forslag till prioritering av satsningar lyfts for att en utveckling
ska kunna genomféras pa ett hallbart och genomtankt satt
utifran lokala forutsattningar. Att skapa trygga, hdlsosamma
och attraktiva miljoer ar forstudiens utgangspunkt. En robust,
védl sammanhallen och klimatsmart struktur efterstravas

och vérdefulla bebyggelsemiljder, landskapsbilder och
kulturlandskap pekas ut for att Iangsiktigt varnas, starkas och
hdllas levande. Forstudiens forslag till bebyggelseutveckling
blir underlag i kommunens fortsatta arbete med att starka
véginfrastrukturen langs lansvag 76/283 avseende gang- och
cykeltrafik och fora dialog med SL och Transdev om den
langsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken.

Landsbygd och skérgard ska kunna utvecklas utifran sin
karaktar och sina forutsattningar



Utifran framtagen medborgardialog som underlag

till forstudien, bestdende av samtal med boende och
naringsidkare, lyfts viktiga dtgardsbehov for att orten ska
forbli levande. Naturen som en central resurs for Grisslehamn
och kommunen foreslas starkas och vérnas for tillgang till
rekreation och upplevelser, klimatanpassning och biologisk
mangfald. Jordbruksmark vdrnas som utgangspunkt for att
bibehalla lokal livsmedelsproduktion samt for att bevara ett
Oppet landskap, biologisk mangfald och kulturmiljovarden.
Endast vid ett par av de fragmenterade jordbruksmarkerna

i ortens centrala delar, dar géllande detaljplan redan pekar
ut marken som lamplig fér bostadsbebyggelse idag foreslas
en bostadsutveckling fortsatt prévas lamplig pa platsen.

Det ar en sammanvagd bedomning utifran intressen for
bostadsutveckling, bevarande av gronomraden for rekreation
J[forutsattningar for barns fria lek och kulturmiljovarden.

En utveckling av Grisslehamn stddjer och stdds i sin tur av
dversiktsplanens intentioner att utveckla Almsta som en
serviceort till angransande landsbygd- och skargardsorter.

| Oversiktsplanen 2050 anges ett behov av att ta fram en
forstudie for Grisslehamn for att utreda vad som specifikt bor
ske pd orten for att forverkliga dversiktsplanens strategier.
Nagra forutsattningar att ta hansyn till vid prévning av
lamplig bebyggelseutveckling dr daremot redan kdnda och
omndmns i dversiktsplanen:

«  Utvecklingen behéver ske utifran mojligheterna att
kunna sakerstalla av god forsérjning av dricksvatten
och god hantering av avloppshantering. Idag rader
brist pa dricksvatten och avloppssystemet 6verbelas
tas sommartid.

« Kapacitet, trygghet och sdkerhet i trafikmiljon langs
Vdg 283 ska sakerstdllas for battre kommunikations-
méjligheter mellan Grisslehamn och Almsta. Cykel
strak pa langre strackor bor utvecklas langs vdagen
som ett lyft for rekreation och beséksnaring, men
dven for att starka forutsattningar for ett hallbart
resande.

« Ny végstrackning i Grisslehamns kérna ska utredas
utifran utpekat reservat i nordsydlig riktning med
anslutning fran korsning vag 283/Medborgarvéagen
och korsningspunkten Ekbacksvagen/Singévagen.

«  Grisslehamns hamn ska kunna fortsatta utvecklas
med ytterligare persontransporter. Fartyg ska kunna
erbjudas elanslutning vid kaj och det ska ga att ladda
saval fartyg som arbetsfordon, personbilar och
lastbilar vid hamnomradet. Det ger ett 6kat behov av
elforsorjning till hamnen.

« Orten ar av Riksintresse for kulturmiljévard vilket ska
varnas och ses som en resurs vid ortens utveckling.

2.2 Gallande detaljplaner och beviljade
bygglov

Forstudiens omrade berdrs av tio géllande detaljplaner. |
samtliga detaljplaner &r den allménna platsen for gator och
naturmark planlagd for enskilt huvudmannaskap.

Byggnadsplan for Grisslehamn, laga kraft 1955

Den dldsta och storsta detaljplanen for orten vilket lade
grunden for en stor expansion av samhallet med bostéder,
handel, industri, hotell, hamn@ndamal, kyrkligt andamal,
idrottsandamal allmén service, allmén platsmark. Allmén
parkmark pekades ut for att varna om omradets sarskilt vack-
ra natur och intressanta flora. Parkmarken skulle ocksa tjana
som promenadstrak och en kanal for fiskebatar mellan gast-
hamnen i vast och fiskehamnen i 6st. Stora delar av befintlig
bebyggelse, bade i sin markanvandning och sin utformning
dridag i strid med gallande detaljplan. Exempelvis ligger det
stora campingomradet pa industrimark. En del visioner kring
gator, ny bostadsbebyggelse och planerna for kanalen har
aldrig forvekligats. Tomtstorleken fér bostadsbebyggelse ar
reglerad till minst 1200 kvadratmeter respektive 1500 kva-
dratmeter. Bostadsbebyggelse tillats huvudsakligen av enva-
ningshus med inredd vind. | centrala partier vid den gamla
landsvdagen mojliggors for byggratt for bostader och handel-
sandamal med rétt till bebyggelse i tva vaningar.

Andring och utvidgning av byggnadsplan fér delar av
Grisslehamn 1:1, laga kraft 1956

Byggnadsplanen fastslar den dldre hamnen intill den aldre
Postgdrden pa sodra sidan av Grisslahamnsviken som allman
plats, gronomrade. | den tidigare byggnadsplanen fran 1955
var marken omkring hamnen planlagd som kvartersmark
med benamningen kulturhamn.

Andring av byggnadsplan fér del av Grisslehamn, laga
kraft 1963

Byggnadsplanen fran 1963 syftade till att mojliggora for
bostadsbebyggelse av friliggande villor vid Skatuddsvagen.
Man gjorde ocksa mindre dndringar av hamnomrédets ut-
bredning och markomraden med anvéndningen hotell- och
restaurangendamal. Géllande byggrétt for Hotell och restau-
rangandamal ar tva vaningar inklusive inredd vind, fér hamn-
verksamhet en byggnadshdjd pa 4,2 meter och bostadsbe-
byggelse med en byggnadshojd pa 3 meter.



Andring av byggnadsplanen fér Grisslehamn, 1965

Marken planlades for friliggande bostader i en vaning inklu-
sive mojlighet att inreda vind. Ny utbyggnad av avloppsan-
ldggning mojliggjorde for en liten fortatning.

Andring och utvidgning av byggnadsplan for Grissle-
hamns samhalle omfattande fastigheterna Tomta 2:31
och 1:10 samt delar av fastigheterna Tomta 1:45,2:37
och 2:87, laga kraft 1973

Planen syftade till att utdka ompréva industrimarkens ut-
bredning och byggratt vid Ekbacksvégens norra sida och

att omvandla industrimark pa sédra sidan till bostadsbe-
byggelse. Inom den norra industrimarken konstaterar man
att varvsverksamhet tidigare funnits pa platsen men att en
pontonindustri nu etablerats med nya behov av byggratt.
Nya tomtplatser for smaindustri, det vill sdga industri med
mindre omgivningspaverkan, kunde etableras mot naturom-
radet i vast. Bostadsbebyggelse begrénsas till en vaning med
en maximal hojd pa bebyggelse pa 4,5 meter och industri till
endast en maximal hojd pa 7,5 meter.

Andring av byggnadsplan fér del av Grisslehamns sam-
hélle (del av Byholma 6:1 m.fl), laga kraft 1979

Planen omfattar mark for park eller plantering vid och runt
Bjorkviken i samhallets 6stra del inklusive kvartersmark for
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Gallande detaljplaner

allméant andamal avsedd for ett avloppsreningsverk. Bygg-
nadshojd for reningsverket tillats till 5 meter.

Byggnadsplan for Ekbackromsardet innefattande d@nd-
ring av byggnadsplan for Grisslehamn 19:2 mfl, laga
kraft 1985

Detaljplanen mojliggor for en vastlig expansion av bostads-
bebyggelse langs med Ekbacksvagen. Delar av den da redan
planlagda bostadsmarken vid Beckhusvédgen far en utékad
byggratt med mojlighet att bygga bostéder i tva vaningar.
Detaljplanen mojliggor for en smabatshamn vad som kallas
Herrviken, den véstra sidan om udden dar campingen idag
ligger. Allmant andamal planldggs vid Ekbacksvagen for ett
befintligt vattenverk och intill mojliggjorde man fér mindre
verksamhetsetablering, da tilltankt att inhysa ett bussgarage.

Detaljplan for Grisslehamn 19:45 m.fl, industrifastig-
heter norr om Ekbacksvagen i Grisslehamn, laga kraft
1990

I denna detaljplan reviderade man byggratt for smaindustri
norr om Ekbacksvéagen i syfte att utoka mark for verksam-
hetsandamal, bland annat for Roslagsfisk AB som hade eta-
blerat sig pa platsen. Byggnadshdjd regleras till 3,5 meter.
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Outnyttjade byggratter enligt géllande detaljplaner markerade med svart linje

Detaljplan for Grisslehamn 18:2, laga kraft 1997

Bostadsbebyggelse vid Loskdrsstigens borjan mojliggors.
Byggratter for friliggande bostadshus med 80 kvadratmeter
huvudbyggnad och 40 kvadratmeter uthus majliggoérs om 1
vaning med mgjlighet att inreda vind.

Detaljplan for fastigheterna Grisslehamn 5:7, 5:73 och
del av Grisslehamn 5:1 samt del av Byholma 3:5 i Vaddo
forsamling, laga kraft 2003

Detaljplanen omfattade planlaggning for parkering till framst
Ecker6linjen, Rederi AB Eckerd samt for idrott.

Norr om Ica och Grisslehamnsvégen, ortens centrala strak,
finns ett par fastigheter som inte berérs av nagon detaljplan.
Har har del av Byggnadsplan for Grisslehamn fran 1955 upp-
hévts ar 1995 med motivet att detaljplanens reglering var
inaktuell. Man bedémde da att intentionerna av en kanal
mellan Orneviken och hamnen pa den utpekade allmanna
platsen saknade aktualitet och planen behéves upphavas for
att mojliggora en fastighetsreglering en fastighetsdgarens
onskan. Det innebar att omradet inte langre omfattas av en
detaljplan. Om nagon avser att utféra en bygglovspliktig at-
gard pa platsen behdver kommunen géra en beddmning av
om atgdrden kréver en ny detaljplan eller om atgdrden kan
provas med bygglov direkt.

Centralt pa orten inom férstudieomradet har tva bygglov
nyligen beviljats:

A. For fastighet Grisslehamn 1:21, adress Ekbacksvagen
16-22, beviljades bygglov 2025-03-27 for fyra radhus med
carport under husen. Bygglovet 6verklagades av grannar
vilket avvisades av Lansstyrelsen 2025-06-11. Lansstyrelsens
beslut overklagades och drendet ligger hos Mark- och milj6-
domstolen for Gverprévning.

B. Istrid med gallande detaljplan Byggnadsplan for Griss-
lehamn 1955 beviljade Bygg- och miljondamnden bygglov
2025-02-20 for markparkering pa planlagd naturmark inom
fastighet Byholma 3:5. Lovet omfattar markparkeringen

till en yta pa cirka 2500 kvadratmeter med totalt cirka 207
parkeringsplatser. Markparkeringen ska enligt ansékan om
bygglov utformas med grén plantering for att smélta in pa
basta satt i den omgivande miljon. Bygglovet 6verklagades
och 6verprovades av Lansstyrelsen som avslog 6verklagan
2025-05-22. Det betyder att bygglov ska pabdrjas inom 2 ar
och fardigstallas inom 5 ar fran det att drendet fatt laga kraft.



2.3 Landsbygds och skargardsprogrammet

Norrtélje kommun har som mal att vara Sveriges populéraste
landsbygd enligt antaget landsbygds- och skargardsutveck-
lingsprogram (2018). Landsbygds- och skargardsprogrammet
identifierar ett antal fokusomraden som ar viktiga for utveck-
lingen av kommunens landsbygd och skargard. Fokusomra-
dena ar framtagna under ett omfattande dialogarbete med
verksamheter och boende pa landsbygden och forvaltnings
och bolagsévergripande arbete hos kommunen. Fokusomra-
dena genomsyrar forstudien pa foljande vis:

Infrastruktur och kommunikation

Satsning pa infrastruktur, bredband till alla, en forbattrad till-
gang till kollektivtrafik och behovet av gdng- och cykelvdgar
ar viktigt for manga boende pa kommunens landsbygd och
skargardsorter. Forstudien ser over vilka infrastrukturella sats-
ningar, framst inom vagnatet och VA-infrastrukturen, som bor
genomforas for att vidareutveckla Grisslehamn och arbeta for
okad attraktivitet och trivsel pa orten.

Bygga och bo

For en langsiktigt levande landsbygd och skargard ar det
viktigt att kunna behalla och utveckla lokal service. Genom
en effektiv bygglov- och detaljplanehantering 6kar dessa
mojligheter. Genom att belysa ortens behov och férutsétt-
ningar for utveckling i forstudien &r det lattare for kommun,
markagare och foretagare att i enskilda projekt se sina moj-
ligheter till att bidra till en positiv utveckling av orten i stort.
Genom kartldggning av ortens allmdnna intressen, bland
annat rekreativa varden, naturvarden och kulturvarden, vi-
sar forstudien hur orten kan utvecklas samtidigt som lokala
vdrdena kan stérkas for en 6kad attraktions- och drivkraft. Pa
sa satt bereder forstudien vdagen fér en snabbare detaljpla-
neprocess och en sdkrare bygglovsprocess som attraktiva
boendealternativ.

Upplevelse och turism

Forstudien synliggor behovet av forbattrad trafikinfrastruk-
tur, gron infrastruktur och VA-infrastruktur for att bibehalla liv
och attraktionskraft pa orten langsiktigt. Foreslagna satsning-
ar pa infrastrukturen i forstudien har som utgdngpunkt att
gynna bade besdksnéringen och det bofasta livet.

Forutsattningar och villkor for foretagande

Forstudiens fokus ar att belysa behov av satsningar i infra-
struktur samt peka ut mark lamplig for bostadsutveckling
eftersom det &r viktiga forutsattningar for ett starkt och dy-
namiskt nédringsliv pa orten. Nya utvecklingsméjligheter for
Okad serviceverksamhet lyfts pa orten.

Tillgangar till utbildning, vard, omsorg och service

Landsbygdens skolor skall ges forutsattningar till en stabil
langsiktig utveckling. Skolan upplevs som viktig som sam-
héllsbarare, en nyckelfunktion for att fa barnfamiljer att flytta
in pa orten eller landsbygden och har ddrmed stort sym-
bolvarde. Tillgdngen till service avgors i stor utstrdckning av
befolkningsutveckling, tillkomst av arbetstillfallen med mera,
samt att det finns god tillgdng pa infrastruktur. | férstudien
ar fokus att peka ut en utvecklingsinriktning som tillskapar
forutsattningar for befintlig skola pa orten att kunna bedriva
en kvalitativ verksamhet och langsiktigt kunna vara kvar pa
orten. Forstudiens utvecklingsinriktning stodjer 6kad lokal
service och utveckling av stérre serviceorter som Almsta.

Kultur och fritid

Forstudien analyserar forutsattningar, narhet och tillgang

till olika typer av aktiviteter och verksamheter for invanare i
Grisslehamn. Dérefter foreslas en utvecklingsinriktning som
har férutsattningar att starka naturliga métesplatser och lo-
kala tréffpunkter. For att kunna svara mot det lokala behovet
bland alla samhallsgrupper underbygger forstudiens slutsats
pa en medborgardialog som bade varit riktad till olika sam-
héllsgrupper och aldrar pa orten men ocksa varit 6ppen for
alla under valda tillféllen.

Lokal utveckling

Kommunen vill forbattra dialog, starka delaktighet och lokal
demokrati samt battre ta tillvara pa lokal utvecklingskraft. Ba-
sen for detta engagemang ar ett rikt kultur- och foreningsliv
med aktiva byalag eller utvecklingsgrupper. Lokal mobilise-
ring och lokalt inflytande kan ytterligare aktivera den lokala
utvecklingskraften. Forstudiens slutsatser underbyggs av den
medborghardialog som genomférts pa orten med riktade
intervjuer till lokalbefolkningens féreningsliv, sma och stora
foretagare samt lokalbor. P sa vis bygger forstudien pa lokal
kunskap, behov och férutsattningar som genomsyrar rappor-
ten. Behoven som direkt berér bygglov eller planldggning
lyfts in i féreslagna insatsprojekt i det slutgiltiga kapitlet. An-
dra behov eller utmaningar lyfts fér kommunens kdannedom
for mojligheten att prévas lampliga i andra uppdrag och pro-
jekt som drivs av andra kommunala enheter, verksamheter
eller bolag. De hoppas ocksa kunna ge inspiration for insatser
hos privata lokala aktiva aktorer pa orten.



24 Markanvandning

Natur och jordbruksmark

Marken omkring Grisslehamns tétort utgors till stor del av
skogsmark. Norr om orten vid Byholma finns ett stérre sam-
manhéangande jordbrukslandskap. Centralt i orten finns det
fragmenterad jordbruksmark insprangt bland bebyggelse
och skogsmark.

Allménna platser

Allmanna platser omfattas i Grisslehamn av vagar och natur-
mark (som i dldre detaljplaner gar under benamning park
eller plantering). Allman plats ar planlagd for enskilt huvud-
mannaskap. Vid enskilt huvudmannaskap aligger ansvaret
att skéta och iordningstalla allmén plats pa fastighetsédgarna
i omradet gemensamt. Ofta inrdttas en gemensamhetsan-
ldaggning enligt anldggningslagen (1973:1149). Gemensam-
hetsanldaggningen kan i sin tur organiseras genom en sam-
fallighetsférening. Gemensamhetsanldaggningen ansvarar for
byggande och underhall av de allmanna platserna. Det finns
inte ndgot krav enligt plan och bygglagen (2010:900) att de
allmanna platserna med enskilt huvudmannaskap ska iord-
ningsstallas under tiden som detaljplanen forverkligas. Dar-
for maste det finnas ett visst intresse fran fastighetsagarna att
genomfdéra planen och iordningsstalla allman plats.

AR

Verksamhet
Skog

Bostad

Oppen mark
Jordbruksmark

Markanvandning

Trafikverket ar vaghallare for vag 283 och Singovagen vilket
innebdr att de ansvarar for att bygga, driva och underhalla
vagen. Ovriga gator i Grisslehamn omfattas av Grisslehamn
ga:2 som forvaltas av Grisslehamns samféllighetsforening.
Exempel pa vagar som samfallighetsféreningen underhaller
ar Ekbacksvagen, Skatuddsvagen, Solgardsstigen, Apeldals-
vagen och Folkskolevagen samt bilvédgar till dessa.

Verksamheter

Grisslehamn har en befintlig foretagsverksamhet inom turist-
besdks-, servicendringen och smaindustri/hantverk.

Skol- och idrottsanvandning

Grisslehamn har kommunal grundskola och férskola pa orten
samt en etablerad sportklubb med ett stort utbud av anlagg-
ningar.

Bostader

Bostadsbestandet i Grisslehamn bestar framst av friliggan-
de villor med undantag fran ett omrade med radhus och
smaskaliga flerbostadshus i tva vaningar vid Beckhusvagen,
ortens nordvdstra del.
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2.5 Markagoférhallanden

Kommunalt dgande och férvaltning

Grisslehamns fastighetsmark dgs framst av privatperso-
ner och till viss del foretag. Det finns outnyttjade bygg-
ratter pa privat mark omfattande framst bostadsbebyg-
gelse men ocksa smaskaligt handelséndamal. Mark som
kommunen dger sammanfaller bitvis med planlagd all-
manna plats, gata eller naturmark for enskilt huvudman-
naskap. Kommunen dger dven lite planlagd kvartersmark
med tillhérande byggnader for kulturverksamhet omfat-
tande Albert Engstroms museum med ateljé, den tidigare
brandstationen och omréadet Angbatsbryggan med tillho-
rande bebyggelse och anlaggning samt medborgarhuset.
For mark avsedd for kulturverksamhet har kommunen
avtal med olika lokala féreningar som forvaltar och skoter
om anldggning och bebyggelse. Bland annat forvaltas
Albert Engstréms bebyggelse av Albert Engstrémssall-
skapet, den gamla brandstationen av Grisslehamns
intresseforening och omradet vid Angbatsbryggan av
Grisslehamns Motor- och Seglarsallskap. Kommunens
VA- och avfallsbolag (Norrtélje Vatten och Avfall) ager
marken for ortens reningsverk. Kommunen dger marken
dar VA- och avfallsbolaget har férpackningsinsamling

Markagoforhadllanden

fran hushall och dar Grisslehamns Sportklubb (GSK) har
paddelbana.

Utanfor planlagt omrade dger kommunen skogsmark dar
Roslagsleden sammanfaller med Vikingaleden. Pa del av
skogsmarken har Grisslehamns Sportklubb (GSK) tillstand att
anlagga, forvalta och bedriva en discogolfbana. | det storre
sammanhangande skogsomrade finns arrende for jakt. Vik-
tiga rekreationsleder pa kommunal mark som Roslagsleden,
Vikingaleden och leden till Albert Engstroms ateljé skots om

av kultur- och fritidsnamnden i Kommunen.

Privat mark i yttre hamnen

Grisslehamns Fiskehamnsférening dger storre delen av Griss-
lehamns 6stra hamnomrade inklusive angransande allman
plats for enskilt huvudmannaskap som idag utgors av par-
kering och gronska intill cirkulationsplatsen och marken fér
Skatuddsvagens borjan. Hamnomradet omfattar hamnens
inre delar. Den sodra delen utgors av fiskehamnen och den
norra delen arrenderas av Eckerdlinjen. Langre ut vid kajen
till farjeterminalen dger och forvaltar Eckerdlinjen sin egen
mark. Grisslehamns Fiskehamnsfoérening UPA ar en ekono-



misk férening som lyder under lagen om ekonomiska foren-
ingar (2018:672). Det innebar att foreningen har stadgar som
innehaller uppgifter om den verksamhet som féreningen ska
bedriva och hur organisationen ska se ut och sammantrada.
En ekonomisk férening ska vara 6ppen for nya medlemmar,
men det kan finnas begransningar for medlemskap, till
exempel kan man behdva uppfylla sarskilda krav for att fa
medlemskap med hansyn till féreningens verksamhet och
omfattning.



3. Samhallsbyggnadssanalys

3.1 Historik

Genom Grisslehamns historia ar det tydligt att det &r naturka-
raktaren, narheten till vattnet och det geografiska ldget med
narheten till Aland och Finland som varit dragklossen bakom
etablering pa orten bade for ndringsidkare, bofasta och sa-
songsboende. Under Sveriges stormaktstid till sa sent som

in p& 1910-talet forslades post 6ver Ostersjén via Aland med
Grisslehamn som knytpunkt. | slutet av 1800-talet etablera-
des Grisslehamn som en sommarndjesort med semesterbo-
stadder. Under glansperioden fanns fem pensionat for gdstan-
de stadsbor. Senare under 1900-talet utvecklas orten till en
knutpunkt for fiske och industri, med bland annat ett rokeri
for fisk, ett batvarv och sdgverk som viktiga anldggningar.

*

Grisslehamn idag  skala 1:12000

Nar den forsta detaljplanen togs fram pa 1950-talet beskrevs
den huvudsakliga bebyggelsen pa orten vara grupperad
langs landsvag 283 samt vidare norrut langs Singévagen mot
Byholma. Ambitionerna for utokad industrietablering for-
verkligas daremot inte fullt ut, istdllet kom delar av planlagd
industrimark att ersattas av byggratt for bostader. Pa andra
delar av industrimarken, dar ortens batvarv och konservfa-
brik tidigare lag, far orten i stallet en 6kad etablering inom
turist- och beséksndringen med en campingverksamhet och
marina. Den industriverksamhet som aterfanns pa orten pa
1950-talet skulle da kompletteras och utvidgas langs med
Ekbacksvagen och angbatsbryggan. Ny bostadsbebyggelse
borjar komplettera befintligt bestand och pé 1960-talet star-



+ - ’ e i (L
", . . e o= . R A . -
. T . L AN ! o S
N 'n ~ " . LI *ra
r * . [ . - . P
" / N R o “{ 3 =
Ii n.. A ,’ t.*“ e - o~ \"* N T ’
- N ' P LR P - DN
N . . N . - mEa ¥
- . -.0_*- - £« Y _ n HE BT
T ~ FLR e e PR - . -
l P, N 1 "a, . B=? . t"! - T
P . P I SATES 3 LE oy oaamy .
. " e . T et : - i
‘\ em - m - oy L -
- il il & [ B ™ s ILLLLL]
- L] L > ‘e * : .:.‘.--l\l
H

Byggnadsminne
Grans riksintresse

3.2 Kulturmiljo

Riksintresse kulturmiljovard

Del av Grisslehamn ligger inom riksintresset Grisslehamn
(AB 98).

Motivering:

Kommunikationsmiljé och sommarngjesmiljé. Skildrar
Grisslehamns betydelse som strategiskt beldagen hamn
for postgangen till Aland och Finland. Grisslehamns
ldge som yttre grans mot Aland och Finland kom

att pragla platsen framférallt under 1800-talet i och
med att Sverige forlorade Finland till Ryssland 1809.

Vid bdrjan av 1900-talet utvecklades orten till en
rekreationsort. (Kommunikationsmiljo, rekreationsmiljo;
sommarndgjesmiljo)

Relevanta uttryck for riksintresset:

Riksantikvarieambetets uttryckstext aterges i sin helhet
nedan numrerade A, B, C, D och E.

A:Det obebyggda kustbandet i den yttre delen av hamnen.

B: Den smaskaliga smdbdtshamnen med trabryggor,
fiskebodar och bathus.

C: Landsvédgens slingrande strackning genom samhallet

e
“‘Illl

Riksintresse och byggnadsminne

och det anslutande glesa bebyggelsemdnstret med
sommarvillor och pensionat pa tilltagna tomter.

D: Landsvdgens gaturum med naturndra lummig
karaktar.

E: Postgarden med posthus och anslutande flyglar fran
1756 strategiskt placerat invid hamnen och som inrymde
forutom postkontor dven bostad fér postmastaren,
vardshus och rum for 6vernattning. Gransposteringens
kasernbyggnad och anslutande tullvaktarstuga och
tullméastarbostad. Albert Engstroms ateljé och Albert
Engstroms bostad Augustberg. Kanonberget och den
rekonstruerade telegrafen med fri sikt mot havet.



Byggnadsminne

Byggnadsminnen ar byggnader eller miljéer med sarskilt
hogt kulturhistoriskt varde. | Grisslehamn &r den vélbevarade
miljon kring Postgarden fran 1700-talet ett byggnadsminne,
vilket innebér att den &r skyddad enligt kulturmiljolagen och
far inte rivas eller forandras utan tillstand fran Lansstyrelsen.
Utover lagskyddet utgor de viktiga identitetsskapande resur-
ser och bidrar till ortens attraktionskraft for bade boende och
besokare.

Teckenforklaring
Bebyggelse Brynzon

Byggnader
uppforda innan 1930

Brant

Vattenyta Akerutdikning

F.d. jordbruksmark Aldre stenmur

Tradgéardsmark Vdrdebérande
solitart trad
Kaj uppford innan 1900 Kaj uppford

innan 1960

Kanslighets- och talighetsanalys infor forandring

Inom utredningsomradet finns flera kulturhistoriska varde-
barare: bade vad galler historiska strukturer, bebyggelse,
vdgar, kajer och andra framtradande element i landskapet.
Dessa utgor grund for platsen och omradets kulturhistoriska
vdrde. Analysen utgor en dvergripande sammanstallning och
bedémning av vardebdrande delar pa grund av forstudiens
oversiktliga karaktar. Tva huvudsakliga kartor har tagits fram i
samband med foérstudiens kulturmiljéutredning. Kartan med
utpekade vdrdebdrande delar bor ldsas parallellt med kartan
kopplad till kénslighet- och talighetsanalysen, detta for att
skapa en helhetsbild av det kulturhistoriska vardet inom om-
radet. De tva kartorna tillsammans utgor en bra grund for att
utveckla kulturmiljon i Grisslehamn som en resurs.

Végdragning fore 1869
Vagdragning fére 1900
Vagdragning fore 1950
Végdragning fore 1975

Naturlig kustlinje

Kaj uppford efter 1975

Karta Over Grisslehamn med kulturhistorisk vardebarande delar utmarkerade
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- Hog kanslighet
- Kansligt
[ maligt

~ Hogkénslig byggnad

. Hogkansligt solitart trad

Att skydda kulturvérdena handlar i hog grad om att sakerstal-
la olika kvaliteter for framtiden. Det kan handla om séaval en-
skilda detaljer som olika strukturer som sammantaget ger ett
tidsdjup, historisk férankring och identitet. Nedan beskrivs
kulturhistoriskt kdnsliga omraden inom Grisslehamn.

Omrade 1; "orérd "strandlinje langs Grisslehamnsviken och
Ornoviken ( relaterar till riksintresset uttryck A )

1a) Rédbergsudden ligger pa Grisslehamnsvikens norra sida
med Badviken och Kallhamnens som mindre vikar at dster.

1b) Hélludden och Tullberget ligger pa Grisslehamnsvikens
sodra sida med Borgen (fére detta logement for garnisionen),
och Postgarden med egen hamn. Séderut Kanonberget med
badvik.

1c) Havsstranden langs Orndviken ar i partier védlbevarad dels
som allman tillgangliga ytor, dels som strandtomter.

Omrade 2; Anlagd kaj, hamn - Posthamnen, Fiskehamnen,
Yttre hamnen, Angbatsbryggan och Gasthamnen (relaterar
till riksintresset uttryck B)

Kénslighets- och talighetskarta (Nyréns)

Narheten till havet vid Orndviken i véster och Grisslehamnsvi-
ken i 6ster har genom historien nyttjats pa olika satt varav
flera fysiska uttryck fortfarande existerar.

2a) Det dldsta bevarade uttrycket fér anlagd hamn &r den pa
1700-talets slut anlagda Postgardens stenskodda hamnbas-
sang pa Grisslehamnsvikens sodra sida.

2b) Fiskehamnen bestar dels i form av en trdng vik med
bevarade fiskebodar och bathus, dels i en pa 1940-talet upp-
daterad trabrygga med tillaggsplatser och modernistiska
funktionsbyggnader.

2c) Yttre hamnen kom till pa 1960-talet for att mojliggora
Eckerdlinjens farjetrafik. Anldggningen é&r storskalig med
ldanga betongkajer med anslutande korytor for bil och satter
en stark pragel pa skargardslandskapet och Grisslehamns
smaskaliga bystruktur.

2d) Som geografisk- och lokal samlingspunkt dr angbatsbryg-
gan i Ornoviken, ett minne fran angbatstrafiken inomskars.

2e) Med utgangspunkt fran en naturlig udde har en utfylinad
skett stegvis och redan tidigt 1900-tal bebyggdes fastigheten
med industribebyggelse, troligen for Grisslehamns Fiskférad-
ling AB, en verksamhet fran vilken hallar och kontorsbyggnad



Vy over fiskehamnen

finns bevarade. Sedan 1990-talet finns Grisslehamns gast-
hamn och marina pa udden.

Omrade 3; Postgarden med hamn, kasernbyggnaden Borgen,

Albert Engstroms bostad Augustenberg och ateljé, Kanon-

berget med optisk telegraf (relaterar till riksintresset, uttryck

E)

Grisslehamns strategiska lige med narheten till Aland ledde
till att Postgarden vid 1700-talet mitt flyttades norrut, fran
Ostra sidan av Vaddo, och forlades i denna vik ndra det obe-
byggda kustbandet. Postgarden med hamn spelar en central
roll i att Grisslehamn utvecklades till tatort. Sedan Finland
blev ryskt storfurstendéme 1809 byggdes Borgen 1811 som
en forstarkning av kustforsvaret, en granspostering och loge-
ment for en garnison och optisk telegraf i anslutning till Post-
garden. Albert Engstroms verksamhet pa platsen vid 1900-ta-
lets borjan och kanonberget med den optiska telegrafen

och den védlbevarade skdrgardsnaturen ar alla faktorer som
tillsammans bildar en unik kulturmiljé, men den aterfinns i
utkanten av utredningsomradet och omfattas inte direkt av
aktuella utvvecklingsforslag.

Vy 6ver landsvdgen 283

Landsvdgens gaturum och slingrande strackning

Omrade 4; Landsvdgens gaturum (relaterar till riksintresset,

uttryck C och D)

Landsvdagen genom Grisslehamn (dven benamnd Grissle-

hamnsvédgen och Ekbacksvaggen i nordvést har namnet
Lansvag 283 fran sydvast (4a) stracker den sig i en bage
Osterut langs Grisslehamnsviken (4b) och vidare fram till dar
vagen fortsatter som vag 1177 mot Singd. Landsvédgens fort-
sdttning at Orndviken i nordvast har namnet Ekbacksvagen
(4d) Landsvagsrummet har en smaskalig och alderdomlig
pragel med stora tomter och bebyggelse helt ndra den gamla
vagen. Tomternas tradgardsvegetation, solitara trad langs
vdgen och varierad topografi bildar ett offentligt rum av hogt
kulturhistoriskt véarde. | 6ster nar vdgen fram till hamnen vid
Grisslehamnsviken och i nordvist Ornéviken med Angbats-
bryggan.

Omrade 5; Landsvagens slingrande strackning med anslutan-

de vagar (relaterar till riksintresset uttryck C och D)

De éldre anslutande vdgarna forstarker landsvagsmiljons
hdga kulturhistoriska varde och bidrar till riksintressets ut-
tryck. Den dlderdomliga landsvagsmiljon har delvis komplet-



terats med sentida anslutande vdgar. | sydost ansluter den
allékantade Engstroms vag som utgor uppfart mot Borgen,
Postgdrden (5a) och Augustenberg. Vid hamnen at nordost
ansluter Skatuddsvédgen (5b) som leder till den bevarade res-
taurangbyggnaden av tra fore detta restaurang Havsbaden
och hotellet av i dag - Hotell Havsbaden - som hade fore-
gangare etablerat 1903. Vdgens strackning ar historiskt bety-
delsefull och leder till farjeterminalen och Rédbergets sma-
husbebyggelse, men moderniseringar av trafikmiljon drivna
av farjetrafiken har lett till att den préglas av stora hardgjorda
ytor. I norr ansluter gamla Singdvagen, i dag bendmnd Sol-
gardsstigen (5¢), som genom sin kurviga strackning och va-
rierade topografi bidrar starkt till landsvagsmiljon.

Glest bebyggelsemdnster med sommarvillor och pen-
sionat

Omrade 6; Sammanhallen bebyggelsestruktur med varierat

uttryck (refererar till riksintresse, uttryck C)

Bebyggelsen dr smaskalig pa stora tomter och kopplad
dels till skargardssamhallet Grisslehamns traditionella
naringar som fiske, handel, lotsverksamhet med tullsta-
tion, dér flera gardsmiljéer finns kvar. Men den aldre be-
byggelsen har i hog grad blandats med bebyggelse och
foreteelser kopplade till badturism - varmbadhus, havs-
bad och kapell i nationalromantisk stil - samt den kultur
som frdn strax fore sekelskiftet 1900 stegvis utvecklades
till sommarorter med inackordering for sommargaster
och sommarndjen. Rorelsen var nationell och i Grissle-
hamn inspirerades den av konstnarskollektivet kring Al-
bert Engstrom som bidrog till att gora orten kand.

Varmbadhus, restauranger, hotell och pensionat var syn-
liga uttryck for datidens besoksnaring men i hog grad
kom det tidigare utpraglade fiskesamhallet ocksa att
praglas av sommargaster som dels hyrdes in i befintlig
bebyggelse, dels |at bygga egna sommarndjen.

Lillsjon med skogskladda hojder, Grisslehamns inre

Omrade 7, Lillsjén

Lillsjon (7a) hade vid sekelskiftet 1900 namnet Skéthusviken

som ar en avsnord havsvik, d.v.s. forbindelsen med havet har
upphort pa grund av landhojningen, vilket framgar av adldre

kartor. Lillsjon ar ndgot dold fran landsvagen da flera tomter

ansluter till den. Lillsjon med omgivande skogskladda hojder
(7b), fore dettaodlingmark, fore detta torp (7d) och dansbana
(7e) ar ett inre rum mitt i Grisslehamn som at véster nas via

gangvag.

Lillsjon med omgivningar beddms vara ett uttryck for riksin-
tresset dven om den specifikt inte omtalas i beskrivningstex-
ten.

Omrade 8, 1900-talet forsta halft och modernismen

Skolomradet (8a) ligger i tatortens sydvastra del och har
héavd sedan tidigt 1900-tal. Skolan och den fére detta od-
lingsmarken dar idrottsplatsen ligger representerar ett lokalt
kulturhistoriskt varde som stdd genom PBL, men bedéms
inte utgora ett av rikintressets uttryck. Detsamma galler det
intilliggande medborgarhuset.

Modernismen tar sig relativt fa fysiska uttryck i tator-

ten - mindre flerbostadshus vid Fiskaregrand och Ek-
backsvagen, enstaka villor, centrumhus, farjeterminal,
hotellbyggnader och bensinstation dr ndgra exempel. Ett
tydligt avtryck finns dock i form av villor pa stora tomter
léngs Folkskolevdgen (8b). Denna arsring har inte stod i
riksintressets beskrivningstext.

Omrade 9, Smahusbebyggelse pa Rédberget

Déaremot tar sig modernismen tydligt uttryck i form av
enhetligt utformad smahusbebyggelse, med hdg arkitek-
tonisk verkshojd, pa Rodberget. Det varsamma satt pa
vilket denna tata struktur - Skatuddsvégen, Grisslestigen
och Masstigen - har fogats till det kansliga skargards-
landskapet &r foredomligt sett ur kulturhistorisk synvin-
kel. Som exempel pa god samverkan mellan landskap
och bebyggelse bedoms omradet ha hog kanslighet for
forandring.



3.3 Halsa, sékerhet och kommunikation

Tillstdndspliktiga verksamheter

Grisslehamns farjeterminal pekas ut som en plats for till-
standspliktiga miljofarliga verksamheter, klass B enligt Mil-
joprovningsférordningen. Bostader och verksamheter dar
manniskor vistas ska undvikas inom verksamhetens nérom-
rade. Vid kommande utveckling bor lampligt skyddsavstand
utredas for att inte dventyra verksamheternas tillstand eller
forsvara utveckling av verksamheten.

Reningverk

Reningsverket dr beldget i nordost. Reningsverket har

en viktig funktion for avloppsrening men ar begransat i
kapacitet. En vaxande befolkning och 6kad turism stéller
hoga krav pa robust VA-forsorjning. Vid ny exploatering
maste darfor kapaciteten i reningsverket utredas och
atgarder planeras for att sakerstalla en langsiktigt hallbar
I6sning. Det &r angeldget att utreda forutsattningarna for
att ersatta befintliga mindre reningsverk till storre och
effektivare.

B Skred och erosion

Nybyggnadsférbud enligt vaglagen
Riksintresse kommunikationer

Prioriterad vag farligt gods

Reningsverk

Tillstandspliktiga miljofarliga verksamheter

Potentiellt férorenade omraden okand/mattlig/hdg

Skydd kopplat till hdlsa, sékerhet och kommunikation

Potentiellt fororenade omraden

Mark som tidigare anvénts for industri, verkstader eller andra
verksamheter kan vara fororenad av metaller, oljor eller ke-
mikalier. Planering av ny bebyggelse bor endast ske efter att
markens lamplighet sékerstallts, for att skydda manniskors
hélsa, grundvattnet och den marina miljon.

Vattenskyddsomrade

Ett vattenskyddsomradet &r beldget i vastra delen av orten.
Vattenskyddsomraden ar inrattade for att skydda vattentak-
ter mot foéroreningar och sékerstélla langsiktig tillgang till
dricksvatten. Inom skyddsomraden géller sarskilda foreskrif-
ter som begransar exempelvis anvandning av kemikalier,
hantering av avloppsvatten och markarbeten.

Skred och erosion

Kustndra marker kan vara kansliga for erosion eller skred, sar-
skilt vid klimatférandringar och stigande havsnivaer. | Grissle-
hamn finns ett flertal omraden ut som kénsliga for skred och

erosion. Vid planering av ny bebyggelse, framfor allt i utpeka-
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de omraden med risk for skred och erosion, bor geotekniska
undersoékningar goras.

Prioriterad vag farligt gods

Vagen 283 ar en prioriterad trafikled for farligt gods. Priorite-
rad vdg farligt gods &r ett begrepp som anvéands i samhalls-
planeringen for att identifiera och styra godstransporter bort
fran kansliga omraden for att minska riskerna vid en olycka.
Dessa vagar ar bada viktiga ur ett transportperspektiv men
ocksa riskfyllda. Av denna anledning bér man utreda even-
tuella risker for exempelvis brand och/eller explosioner vid
provning av ny exploatering intill en prioriterad vég for farligt
gods.

Nybyggnadsférbud enligt vdaglagen
For vdg 283 galler 30 meters bebyggelsefri zon.

Havsplan och riksintresse kommunikationer

Utstrackningen for havsplanen samt for riksintresset kom-
munikationer ar i utredningsomradet densamma. Havspla-
neringen syftar till att skapa hallbar anvéndning av hav och
kustresurser. Riksintresset for kommunikationer omfattar vik-

Oversvamningskarteringar Ostersjén - 100-ars
vattenstand (2010)

/ Rekommendationerna for lagsta

grundlaggningsniva fér ny bebyggelse Ostersjén

(LST)

| \ Oversvamningskarteringar Ostersjon -
Medelvattenstand (2100 - modellerat)

Oversvamningskartering, lansstyrelsen

tiga transportleder, bade till sjoss och pa land. | Grisslehamn
ar farjetrafiken en central del av riksintresset.

Oversvamning

Den globala havsnivahsjningen kommer medféra en hojning
av havsnivén langs Ostersjékusten i Stockholms lin (Lans-
styrelsen 2021:16 Rekommendationer for lagsta grundlagg-
ningsniva langs Ostersjokusten i Stockholms In). Den stigan-
de havsnivan beror framst pa termisk expansion av havet och
avsmaltning av glacidrer och de stora landisarna Gronland
och Antarktis. Niv3er i Ostersjon beraknas att stiga snabbare
an landhojningen. Stora och intensiva skyfall utgér ocksa en
potentiell 6versvamningsrisk i tatorter eftersom kommunala
avloppssystem dimensioneras for regn med kortare ater-
komsttid och lagre intensitet. Vid regn med langre aterkomst-
tider finns det risk att avloppssystemets kapacitet inte racker
till. Oversvamningsrisker med hansyn till bade havsnivaho-
jning och kraftigare skyfall till foljd av klimatférandringar &r
darfor en viktig faktor att beakta i den fysiska planeringen for
att skapa ett langsiktigt robust samhaélle.

| Grisslehamn &r det framst kustremsan och omradet
kring Lillsjon samt Skatuddsvdagen som genom sina



ldglanta delar dr 6dversvdmningshotade vid framtida kli-
matférdndringar. Inom dessa omraden kravs det att man
i kommande detaljprocesser och bygglovsprocesser
utformar mark och bebyggelse utifrdn framtida risk for
Oversvamning. Vid framtida planldggning far ny tillkom-
mande bebyggelse inte férvdrra angransande eller ned-
stroms bebyggelse och férutsattningar for att forbattra
situationen ska studeras.

Lansstyrelsen rekommenderar att ny bebyggelse och
samhillsfunktioner av betydande vikt lings lanets Oster-
sjokust behover placeras ovanfér nivan 2,70 meter, rak-
nat i héjdsystem RH2000 for att inte skadas vid framtida
klimatférandringar berdknat med klimatscenario RCP 8,5
med prognos ar 2200. Rekommenderad grundlaggnings-
niva inbegriper 100-arsvattenstand beraknat for en glo-
bal havsnivahojning pa cirka 2 meter for ar 2200 justerat
for landhojning samt en sdkerhetsmarginal pa 0,4 meter.
Nivan utgdr ingen absolut undre grans. Om ny bebyg-
gelse placeras under denna nivd behéver kommunen
visa att exploateringen inte blir olamplig. Lansstyrelsen
rekommenderar att for grundldggning under rekommen-
derad niva ska skyddsatgarder klargoras och det ska
framgd vem som ansvarar for dessa.

34 Landskap, topografi och gronstruktur
Kustlandskapet

Grisslehamn préaglas av ett Oppet och storslaget kustlandskap
dar Ostersjon moter Roslagens skirgard. Har samsas klippor,
strander och sma Gar i en dramatisk kontrast mellan havets
kraft och den mer stillsamma skargardsmiljon. Kustlinjen
vaxlar mellan mjuka sandstrander och harda granithallar, for-
made av isens och vattnets krafter. Vegetationen ar sparsam
och anpassad till det utsatta laget — vindpinade tallar, ldga
buskar och tdngbalten dominerar. Havets ljus och vadervax-
lingar forstarker upplevelsen av landskapet, som férandras
fran dag till dag. Fran de hoéga klipporna 6ppnar sig blicken
mot Alands hav och horisonten, vilket ger en kénsla av bade
narhet och avstand.

Topografi

Topografin &r varierad med laga bergsryggar, flacka marker
och strandnéra héllar. De flesta marknivaer ligger mellan
0-20 meter Over havet. Narmast kusten dominerar nakna
klippor och stenstrander, medan sma dalgangar och morén-
marker mjukar upp terrdngen.

Urberget av granit och gnejs ligger ofta i dagen och bildar

utskjutande klippor. Jordtacket ar tunt, sarskilt vid havet,
men pa vissa platser finns strandvallar av sten och grus som
vittnar om tidigare havsnivaer.

Kustlinjen ar oregelbunden med bade inskarande vikar och
exponerade uddar. Vid hamnen och kring de mer skydda-
de vikarna dr terrdngen mjukare med inslag av sand- och
grusstrander, medan skogskladda hojder indt land ger 14 fran
vinden.

Den pagaende landhgjningen, cirka 6 milimter per ar, for-
andrar successivt landskapet. Nya strander och grunda vikar
bildas samtidigt som dldre strandlinjer syns som terrasser
langre inat land.

Gronstruktur

Grisslehamns gronstruktur ar en vav av skogsmarker, ppna
jordbruksfalt och kustmiljoer som binds samman av tydliga
ekologiska samband. Straken fungerar bade som spridnings-
vdgar for véaxt- och djurliv och som rekreativa samband.

Soder om orten finns mycket tallskog, barrskog och granskog
medan det genom orten och norr om orten Gvergar succesivt
till mer I6vblandad barrskog eller ddelldvskog.

Tallskogar pa héllmarker och moranhéjder &r glesa och vind-
pinade vid kusten men tatare langre indt land. Skogen av-
gransar bebyggelsen, skapar vindskydd och erbjuder viktiga
livsmiljoer for faglar, insekter och vilt.

De grunda vikarna och stranderna utgoér centrala naturmil-
joer. Tangbalten och undervattensvegetation ger lek- och
uppvaxtomraden for fisk, medan strandédngar, vassbélten och
klippkuster ar viktiga for vaxter och fagelliv. Dessa miljoer ar
ekologiskt kansliga och har stor betydelse f6r den biologiska
mangfalden.

Runt orten finns 6ppna akrar och betesmarker som ger land-
skapet en smaskalig karaktar och kontrasterar mot hav och
skog. Jordbruksmarken bidrar till 5ppna vyer och fungerar
samtidigt som gréna samband mellan skog och kust. Ofta
sammanfaller den marken med de mer flacka eller laglénta
delarna i terrangen vilket forklarar varfor de nyttjats for od-
ling eller betesmark.
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3.5 Naturvarden

Riksintresse hogexploaterad kust

Riksintresset omfattar hela orten. Riksintresset avser att be-
vara stora natur- och kulturvdrden samt tillgang till friluftsliv.
Detta innebdr att ytterligare exploatering i Grisslehamn bor
ske restriktivt for att inte forsvara allmanhetens tillgang till
strander eller férstora natur- och kulturvarden.

Riksintresse yrkesfiske

Riksintresset for yrkesfiske innebdr att planeringen for
anvandning av mark- och vattenomraden ska sakerstalla
fiskesektorns tillgang till fangstomraden i bade havet och
inlandsvatten. Det ar ocksa avgorande att planeringen sa-
kerstéller nédvandig infrastruktur av hamnar med service
for fiskefartygen och som erbjuder lampliga méjligheter for
landning av fangsten.

Topografi och gronstrukur

Riksintresse rorligt friluftsliv

Riksintresset omfattar hela orten. Syftet med riksintresset
ar att sakerstalla manniskors fria rorelse over stérre om-
raden med stora natur- och kulturvarden och vérden for
friluftslivet, sdsom kust, strander och skérgard. Grisslehamn
har héga rekreationsvarden genom badplatser, batliv och
naturupplevelser. Planering ska sakerstalla att tillgangen till
friluftslivets resurser inte begransas.

Jordbruksmark

Jordbruksmark ar ett samlingsnamn for dkermark, betesmark
och slatterdng. Enligt 3 kapitlet 4 § i miljobalken (1998:808)
far brukningsvard jordbruksmark endast tas i ansprak for
bebyggelse eller anldggningar om det behovs for att tillgo-
dose vasentliga samhallsintressen som inte kan tillgodoses
genom att annan mark tas i ansprak. Kommunen &r en av de
aktorer som ska se till att bestammelserna tillampas och att
syftet med dem uppfylls.

Norrtélje kommun har tagit fram en jordbruksmarksstrategi
med en kartering som visar jordbruksmarkens vérde enligt
klassificeringen — normalt, hogt eller mycket hogt bruk-



L1 Strandskydd

(LI I Vattenskyddsomrade
Biotopskyddsomrade
Omraden med hoga naturvarden
Ekologiskt sarskilt kansliga omraden
Jordbruksmark

ningsvarde (2025-02-17). For de marker vars brukningsvarde
klassas som hogt eller mycket hogt finns ingen storre anled-
ning att ifrdgasatta att marken ar brukningsvard. Daremot &r
gransen mellan icke brukningsvart och normalt bruknings-
varde lite mer osdker. For dessa omraden kan en platsspecifik
bedémning vara lamplig om brukningsvardet ifrdgasatts. |
vissa fall kan det finnas jordbruksmark som inte omfattas av
karteringen. Detta beror pa att det kan finnas jordbruksmark
som inte tacks in av Jordbruksverkets blockdata, angs- och
betesmarksinventering eller av akermarken i Lantmateriets
Topografi 10-karta.

Utanfor forstudiens omrade i norr finns ett storre sam-
manhdngande jordbrukslandskap med en faltstorlek dver
10 hektar. Inom forstudieomradet finns det sma uppbrut-
na marker av brukad eller tidigare brukad jordbruksmark
med klassningen normalt varde. | nordvast finns tva
mindre jordlotter som i sina markbundna férutséttningar
har hogt vérde. Det kan forklaras med att jordarten dar
bestar av hog halt lerjord vilket for jordbruket har bra vat-
ten- och ndringshallande formaga, snabbare upptorkning
och ar lattare att bearbeta. Samtlig jordbruksmark inom
forstudiens omrade &r redan planlagd enligt detaljplan

Naturvarden



Byggnadsplan for Grisslehamn 1955 fér bostadsandamal
eller naturmark. Mark som &r planlagd for annat dnda-
mal an jordbruk &r inte att betrakta som jordbruksmark i
juridisk mening. Det finns rattsfall som bedomt att "den
rattsligt faststallda anvéndningen i en lagakraftvunnen
detaljplan ar 6verordnad hur marken har anvénts histo-
riskt och hur den faktiskt anvands vid en viss tidpunkt”
(MOD P 6258-20) vilket leder till att prévning enligt miljo-
balkens 3 kapitel 4§ inte dr aktuellt. Om man planlagger
marken pa nytt ska ddremot marken planldggas for det
andamal som marken ar bast lampad for utefter beskaf-
fenhet, lage och behov (plan- och bygglagen 2010:900).
Det innebér att utformning av bebyggelse utifran forstu-
diens forslag kan i en planprocess behdva provas utifran
en sammanvagd beddmning av intressen av bostadsut-
veckling, god boendemiljo, rekreation, miljoer for barns
lek samt jordbruksmarkens varde och naturmarkens

varde.

Jordbruksmark - markbundna
faktorer:

Normalt varde

. Hégt varde

Jordbruksmark

Naturvarden

Grisslehamn omges av ett varierat landskap med skog,
kustzon och 6ppna marker som tillsammans bidrar till hdga
ekologiska varden. Flera omraden i och omkring orten har
klassats som sarskilt vardefulla (naturvdrdesklass 1-3). Dessa
miljoer har stor betydelse for biologisk mangfald, rekreation
och landskapsbild och behover beaktas vid fortsatt planering
och eventuell exploatering.

Centrala Grisslehamn

Inom tatorten finns skyddsvarda tradmiljoer med aldre
I6vtrad och alléer som utgér viktiga livsmiljcer for faglar, in-
sekter och lavar. Dessa miljoer bor bevaras och kan utvecklas
som grona inslag i den tétortsnara miljon.

Omraden norr om Grisslehamn

Norr om orten finns en nyckelbiotop som utgdr en rest av en
aldre 16vang med hamlade trad och inslag av sparrgreniga,
grova lévtrad. Omradet vergar mot havsstrand och bildar
darmed en vérdefull 6vergdngszon mellan &ngsmark och
kustmiljo. Denna miljo ar sarskilt viktig for vedlevande insek-
ter, svampar och lavar, men ocksa for pollinerande insekter
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Flygbildstolkade IR bilder av omraden med potentiellt hoga naturvarden i Grisslehamn. Morkgrona ytor & omraden med héga naturvarden och
rosa omraden &r kalkbarrskogar som utgér viktiga livsmiljoer for vaxter och djur. Gront kryss representerar skyddsvarda tradmiljéer.

och faglar som ar beroende av 6ppna I6vrika miljder. Lévang-
en har hogt naturvérde och representerar ett av fa kvarvaran-
de exempel pa traditionellt havdad mark i omradet.

Omraden vaster om orten

Har finns bade hogklassade naturvarden och kansliga hy-
drogeologiska forhallanden. Omradet hyser bland annat
nyckelbiotopen Offergrundet med I16vskog, granldgor och rik
insektsfauna. Grundvattnet ar har sarskilt sarbart, vilket kra-
ver forsiktighet vid ny bebyggelse eller avloppshantering.

Lillsjon och sumpskogsomradet i véster

Direkt vaster om Lillsjon finns en sumpskog som tilldelats
naturvardesklass 2 av Skogsstyrelsen. Sumpskogarna ar
sarskilt vardefulla eftersom de kombinerar egenskaper fran
bade vatmark och skog. De bidrar till viktiga ekosystemtjans-
ter sdsom vattenrening, vattenreglering och koldioxidlagring.
Omradet hyser sannolikt en hog andel I6vtrad, dod ved och
fuktgynnade arter som ger livsmiljéer for bland annat faglar,
fladdermoss, svampar och insekter. Eventuella atgarder som
paverkar dessa miljoer bor ske i samrad med Lansstyrelsen.

Kustzonen soderut

Soder om Grisslehamn finns geologiskt sarskilt vardefulla
omraden med klapperfalt samt kalkrika marker med hoga
naturvarden. Dessa miljoer kdnnetecknas av inslag av adel-
16v, gamla trdd och orérda skogar som utgor viktiga habitat
for flera hotade arter.

Omradena i och omkring Grisslehamn bildar tillsammans ett
natverk av vérdekarnor dér barrskog, 16vskog och vatmark
samverkar. Sarskilt viktiga ar de ekologiska sambanden mel-
lan Lillsjon, kustzonen, skogsomradena vaster om orten och
I6véngsrest norr om orten. Att bevara dessa samband ar av-
gorande for den langsiktiga ekologiska funktionen och for att
uppratthalla den biologiska mangfalden i omradet.
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3.6 Bebyggelsetypologi

Bostadsarean inom bostadsbestandet varierar, men den
storsta andelen erhaller en bostadsarea pa 51-90 kva-
dratmeter och den ndst storsta andelen en bostadsarea
pa 91-120 kvadratmeter.

Den dldsta bebyggelsen &r kopplad till hamnens verk-
samheter — sma timrade hus och bodar nara vattnet.
Under 1900-talet etablerades fritidshusomraden framst
fran 1940- till 1960-talen. Dessa bestod av sma sommar-
stugor placerade pa naturtomter, ofta byggda enkelt men
med en tydlig koppling till skargardens landskap.

Fran 1970-talet och framat vaxte antalet smahus for
aretruntbruk. Samtidigt bérjade manga fritidshus byggas
om eller permanentas, vilket pagar an idag. Grisslehamn
har darfor successivt gatt fran ett renodlat fritidsomrade
till en ort med blandad karaktér av bade permanent- och
sdasongsboende. | vissa delar av Grisslehamn finns rad-
husomraden som tillkommit under 1970- och 1980-talet.
Det finns ocksa mindre flerbostadshus i Grisslehamn i

tva vaningar.

Bebyggelsen dar genomgaende smaskalig. Majoriteten av
husen &ri 1 till 1% vaning, med ett fatal tvavaningshus.
Strukturen foljer terrdngen och vagnétets slingrande
dragning. Detta ger omradet en informell och gron pra-

gel.

Tomterna ar ofta relativt stora och lummiga. Husen ligger
indragna fran gatan. Garagen och uthusen placeras of-
tast vid infarten eller i anslutning till huvudbyggnaden.
Husen &ar placerade fritt pa sina tomter, utan strikt linje-
ring ldngs gatorna.

Det dominerande fasadmaterialet ar trapanel, malad i
traditionella kuldrer som falurétt, vitt, gult och senare
dven mer samtida dimpade toner i gratt och svart. Ald-
re fritidshus har ofta staende panel, medan nyare villor
kan ha bade liggande panel och inslag av puts.Taken &r
huvudsakligen sadeltak med tegel- eller betongpannor i
rétt, svart eller brunt. Pa édldre hus forekommer dven plat
och i vissa fall eternit. Nyare villor kan ha flackare eller
pulpettak som ger ett mer samtida uttryck, men den tra-
ditionella sadeltaksformen dominerar.

1. Huvudsakligen permanentbostéder fran 70-80 tal Radhus och
friliggande villor i 1-2 vaningar. Flerbostadshus i 2 vaningar med
kringbyggda gardar

2. Huvudsakligen permanentboende fran 60-70-tal. Friliggande
villor 1-2 vaningar. Fasad ofta trdpanel, sadeltak. Husen ar
placerade fritt pa tomt med relativt regelbunden. Generdsa
tradgardar.

3. Blandad smaskalig bebyggelse 1-1,5 véning. Fran 40-50 tal

med kompletteringar under 70-80- talen. Fritidshus dominerar,
permanentboende forekommer. Oftast trapanel, ibland puts, oftast
sadeltak. Fritt placerade pa tomt. Generdsa tradgardar. Slingrande
vdgar och grén inramning.



Bebyggelsetypologi

4. Blandad skargardsbebyggelse. enkla sommarstugor fran 40-60
tal. Storre fritidshus under 70-80-90-tal. Trapanel, ibland puts.
Sadeltak domierar. Fri placering pa tomter. Storre gardar och
jordbruk finns inom omradet.

- i e
5. Sommarstugor 40-60-tal. Friliggande villor 70-90 tal och

nyare. 1-1,5 van. Trapanel och sadeltak. Fritt placerade pa stora
naturtomter. Generdsa tradgardar. Lantlig karaktar, fruktodlingar.

6. Villor 1,5 vaningar med sammanhallen utformning med brant
sadeltak med svarta takpannor. och rod trapanel. Orienterade
utmed gata, relativt tatt bebyggt, tydligt gaturum.

7. Mindre fritidsboende och villor, huvudsakligen 60-70-tal.
Trapanel och sadeltak. Skogstomter. Avskilt, grusvagar
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Malpunkter och karnplatser
3.7 Malpunkter och karnplatser Centrum:
Mitt i Grisslehamn finns ett litet centrum med restaurang,
Det finns flera omraden i Grisslehamn som ar centrala och matbutik, caféer och pensionat.

samlar boende och besodkare och utgor sa kallade karnplats-

er. Inom dessa omraden finns flera funktioner som utgor Hamn- och hotellomrédet:

malpunkter i sig. Karnplatserna ligger pé géngavstand fran Kring den skyddade viken i yttre hamnen samsas flera
varandra och tillsammans gor de Grisslehamn till ett levande maélpunkter. Eckerdlinjens kajplats med terminal och
och attraktivt mal fér boende och besékare. De har olika ka- bussparkering, Hotell Havsbaden och bodarna kopp-
raktdr och funktion. Senare i forstudien foreslas utveckling av lade till yrkesfisket dar det idag finns butiker och resa-
dessa platser och de beskrivs mer detalj. turang. Yrkesfisket med bryggor, batar och bodar &r

verksamt i viken.
Camping och Marina:

Museiomradet
| Ornéviken finns Grisslehamns camping med campingstugor

och uppstillningsplatser for husvagn och husbil. Har finns Museumomradet med postmuseum, Albert Engstroms
ocksa gasthamn for fritidsbatar, batklubb med restaurang museum och ateljé och telegraf &r ett populart be-
och minigolf. soksmal. Har finns ocksa tradgardscafé och badstrand.

Skol- och aktivitetsomradet:

Har finns skolan och férskolan, medborgarhus med
gymnastiksal, samlinglokal och matsal, idrottsplats med
fotbollsplan och aktivitetspark samt dansbana.
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3.8 Trafik och gator

Vagnat - Gatustruktur

Vagnatet for biltrafik i Grisslehamn ar uppdelat pa statligt
och enskilt vaghallarskap. Trafikverket ar vaghallare for
vdg 283 som ar en regional vag som knyter ihop straket
Stockholm-(Norrtélje-Grisslehamn)-Aland. Vag 283 ut-
gor huvudvagen genom Grisslehamn och fortsétter som
vdg 1177 mot Singd. Hastigheten ar reglerad till 40 km/
tim férutom forbi for- och grundskolan mellan Skolvé-
gen-Medborgarvagen, dar hastigheten ar reglerad till 30
km/tim. Vdg 283/Grisslehamnvégen utgor ett riksintresse
for kulturmiljévarden och har en slingrande strackning
med en smal viagbredd. Byggnader och tradgardar kan-
tar vagen.

V&g 283 och Grisslehamnsvédgen utgér huvudgata i Grissle-
hamns tatort och leder till hamnverksamheterna, centrum
och hotellet. Ekbacksvdgen dr av typen sekundarvag och kan
beskrivas som en uppsamlande vég.

Fran denna utgar ett gatunat med lokalgator som har enskilt
huvudmannaskap. Alla vdgar i Grisslehamn ar smaskaliga. Pa
huvuddelen av det enskilda vdagnatet galler bashastigheten

Vag 283

Gatustruktur

70 km/tim. P4 Skolvagen, dar for- och grundskola finns, galler
30 km/tim.

Grisslehamnsvagen och infartsvagar ar asfalterade. Pa lokal-
gator forekommer bade grus och asfalt. Gdngbanaer eller
vagren forekommer endast pa korta strackor. Vagbredderna
varierar fran cirka 6 meter pa huvudvagen till 3-4 meter pa

vissa lokalgator. Perifera végar &r sa smala som cirka 3meter.

Blltrafik och framkomlighet - vag 283

V&g 283 har 3900 fordon i arsmedeldygnstrafik med sto-
ra arsvariationer. Under sommarhalvaret ar trafiktoppen
dubbelt sa hog som arsmedeldygnstrafiken nér det &r
hégsasong for turismnaring och fritidsboende. Ju nér-
mare Grisslehamn desto mer préaglas ocksa trafiken av
Eckerdlinjens tidtabell som dven den ar mest anstrangd
under sommarhalvaret. Varje ar reser cirka 1,1 miljon re-
sendrer med Eckerdlinjen.

Soderut fran Skatuddsvdgen (hamnomradet) ar vagen smal
och kurvig dar samtliga trafikslag har framkomlighetspro-
blem eftersom ytor fér oskyddade trafikanter saknas. Trafiken
bestar av resendrer som ska till Eckerélinjen, bussar i form av
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bade linjetrafik och Eckerélinjens egen trafik samt lastbilar
som ska med farjan, dagbesdkare till Grisslehamn, gaster till

hotell- och spaldggningen, sommargaster samt boende bade

i Grisslehamn och pa Sing6 (som ska igenom samhallet). Vid
Skatuddsvéagen fanns till varen 2025 en trevagskorsning i
korsningen vdg 283-Skatuddsvagen som tidvis var mycket

hart belastad. Det var inte ovanligt att bilkderna genom sam-

hallet var kilometerlanga dar problemen var som storst cirka
400 meter fore Skatuddsvégen, och allra stérst sommartid.

Fran och med sommaren 2025 har korsningen vdg
283-Skatuddsvéagen byggts om fran en trevdgskorsning
till en cirkulationsplats. Cirkulationsplatser ar en robust
framkomlighetslsning for biltrafik som kan hantera en
storre kapacitet. Cirkulationsplatsen har bidragit till att
kderna pa vag 283 har minskat markant, vilket innebar
okad framkomlighet genom samhdllet och for trafik i
riktning mot centrum, marian och vidare till Singé. Viss
kobildning uppstar pa vdg 283 infor farjeavgang nar
manga biltrafikanter ska in till hamnomradet och beror
pa att trafiken inte hinner fordela sig vid korfaltsomradet
vid incheckningen, trots tva korfalt fér denna trafik pa
Skatuddsvagen. Vid farjeankomst uppstar kobildning pa
Skatuddsvagen for trafik som soker sig ut pa vag 283.
Med cirkulationsplatsen avhjalps kderna snabbt samti-
digt som framkomligheten pa vag 283 ar god. Effekterna
av cirkulationsplatsen behéover fortsatta utvarderas.

I kommunens 6versiktsplan finns ett vagreservat utpekat for
en ny vdg 283 genom Grisslehamn. Reservatet stracker sig
mellan Medborgarvagen och korsningen vag 283-vdag 1177
mot Singd och I6per strax vaster om Lillsjon. Syftet med en
ny vag ar att separera biltrafiken sa att trafik som ska till Ska-
tuddsvagen (hamnomradet) inte blockerar framkomligheten
for trafik mot centrum, marian och Sing6 samt for boende
utmed vdg 283 som har fastighetsanslutningar till vagen. En
sadan I6sning skulle ocksa frigdra utrymme att skapa battre
I6sningar for oskyddade trafikanter pa befintlig vag 283.

Med en ny cirkulationsplats i korsningen vdg 283-Ska-
tuddsvagen minskar behovet av en ny vdag 283 och

Singévagen

Ny vdgdragning, Oversikstplan 2050

I6sningar for att hantera kdproblem behdover ses over

pa hamnomrddet. Pa ldngre sikt kan behovet av en ny
vdg fortsatt finnas och kommer bero pa tillvéxttakten

for bade Grisslehamn och Eckerdlinjens verksamhet.For
att bevara rekreationsvardena vid Lillsjon kan en sadan
vdg ges ett mer vastligt Idge dn vagreservatet, dar vagen
ocksa kan méjliggora exploatering. (se utvecklingstrategi
5.4)

Parkering

Idag ar parkeringsituationen anstrangd i Grisslehamn. Bi-

lar parkeras i vagren som skulle behéva vara fredade for
fotgangare och cyklister. Markparkeringar, framforallt i cen-
trum skapar backrorelser ut i gator dar bilar, cyklister och
fotgangare ror sig. Bilparkeringarnas placering och rérighet
stor upplevelsen av Grisslehamn och skapar osédkerhet for
oskyddade trafikanter. Samtidigt ar parkeringsbehovet stort.
Eckerdlinjen har beviljats bygglov for en stor markparkering
utmed -Sjograsvagen. Det finns storre parkeringar i anslut-
ning till férjeterminalen, Hotell havsbaden och Ica. Mindre
parkeringar finns i centrum, och i hamnen. Parkerade bilar
star ofta i vdgrenarna och hindrar framkomlighet for gdende

och cyklister.




Kollektivtrafik

SL-buss 637 forbinder Norrtélje med Grisslehamn och Singé.
Med bussen nér Grissslehamnsborna ocksa Almsta, dér viss
service fler butiker och restauranger finns. Turtatheten va-
rierar Over dygnet med som tatast en timmes intervall under
morgon och eftermiddag. Pa helger &r det desto glesare
(upp mot 2 timmars intervall). Fér resande med Eckerdlinjen
finns anslutningsbussar fran Stockholm och Norrtélje.

Trafiksakerhet, gang och cykel

Det finns inget komplett cykelvagnat till och kring Grissle-
hamn. Det pagér utbyggnad av separat cykelvig till Almsta
som dem lokala féreningarna gér med finansieringsstod fran
kommunen.

| vrigt ar cyklister hanvisade till blandtrafik. Inne i Grissle-
hamn kan man cykla i blandtrafik, men i vissa delar &r vagen
smal och hart trafikerad vilket gor det osdkert framforallt for
barn att rora sig som cyklist.

Som fotgdngare kan man rora sig relativt sdkert inne i bo-
stadsomraen, pa lokalgator da végarna ar lagt trafikerade
och det ofta finns utrymme vid sidan av kérbana. P3 Griss-

Motionsspar

Gangstig

Lagfart bilvdag grusad

Lagfart bilvag asfalterad
Il Bilvdg med gangbana

Mojligheter att réra sig som gdende i Grisslehamn

lehmnavagen/Ekbacksvagen och Singdvagen ar det osdkert
for fotgdngare, och i vissa avsnitt mycket osakert. Det géller
framforallt utmed Grisslehamnsvéagen/vag 283 som ar hart
trafikerad, saknar utrymme for utanfér kérbanan och har bit-
vis mycket dalig sikt.

Skolvagar och roresle mellan malpunkter

Grisslehamnvdgen/Ekbacksvagen, Folkskolevdgen och
Singdvdgen utgor skolvag. Utmed stora delar av Griss-
lehamnsvagen/Ekbacksvagen och Singdvdgen ar det
mycket osakert att réra sig for barn, bade till fots och
cykel. Belysning finns i vissa delar utmed Grisslehamns-
vagen/Ekbacksvagen.

Rorelsemdgjligheter for fotgangare mellan karnplatserna
Marinan/Campingen - Centrum - Hamnomradet - Museiom-
radet- Skol/aktivitetsomradet &r bristféllig. Gdngbana eller
tydlig vagren finns mellan hamnen och anslutning till Muse-
umomrddet, mellan hamnen och centrum, delvis mot cam-
pingen. | 6vrigt &r det osakert att ga utmed huvudvégar pa
grund av hart trafikerade vagar och pa grund av gangbana
saknas i fler delar. En valanvand stig gar mellan centrum och
skol/Aktivitetsomradet, men ar inte tillganglighetsanpassad
eller belyst.
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Befolkning

| Grisslehammns centrala delar finns 190 folkbokférda. Be-
folkningsantalet har minskat sedan 2015. Andelen personer
som &r aldre &n 65 ar utgor cirka 20-25 % av befolkningen.
Mindre an 10 % ar i dldrarna 10-19 ar Det finns en hogre an-
del méan a@n kvinnor i Grisslehamn.

Antal
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Skola, forskola och 6vrig service

Grisslehamn har en kommunal grundskola som idag under-
visar fran forskoleklass upp till arskurs 6 samt en kommunal
forskola. Grisslehamns skola har 50 platser men bara 30 in-
skrivna barn. | skolan gar barnen i dldersblandad klass. Skolan
nyttjar ortens Medborgarhus som ligger ett stenkast bort
fran skolans huvudbyggnad under skoltid och byggnaden

nyttjas dd som matsal och gymnastiksal for barnen. Grissle-
hamns forskola bedrivs av kommunen i egen regi, totalt har
verksamheten idag 8 inskrivna barn men en méjlighet att ta
emot 20 barn. Férskolan har eget kok och inhdgnad gardsyta.

Skolan och forskolan bedéms vara grundldggande forut-
sattningar for ortens utveckling. Att verka for att skolan ska
finnas kvar skapar forutsattningar for en pedagogisk kva-
litetssakring och ar en kritisk faktor for att barnfamiljer ska
kunna bo kvar eller flytta till Grisslehamn. Det &r ett fokusom-
rade som kommunen ska arbeta aktivt med i enlighet med
kommunens landsbygds- och skargdrdsutvecklingsprogram
med tillhérande handlingsprogram. Det ger grund till en
inriktning pa bostadsbyggande och infrastrukturella fragor
pa orten.

En 6kad lokal efterfragan i omradet genom hogre andel
folkbokforda kan gora det lattare att Iangsiktigt planera och
investera i den fysiska lar- och arbetsmiljon.

| Hallstavik och Almsta finns ndrmsta hégstadieskola. Gymna-
sium finns i Hallstavik eller Norrtélje stad.

Nérmsta vardcentral och bankkontor finns i Hallstavik och
Almsta, cirka 16-20 kilometer frn Grisslehamn. | Aimsta finns
ocksa bibliotek. Matbutiken pa orten utgor en viktig service
for lokalbor och verksamheter. Livsmedelsbutiken har 6ppet
aret runt men flertalet av ortens restauranger och caféer ar
stangda delarsvis.

Féreningar och kulturliv

Det finns ett aktivt och drivande féreningsliv i Grisslehamn
som anordnar aktiviteter inom idrott och kultur och som &r
drivande i fragor kring Grisslehamns utveckling, till exempel
Grisslehamns intresseférening, Vaddonavet, Albert Eng-
strom-sallskapet, Grisslehamns sportklubb och Hamnféren-
ingen.

Grisslehamns Sportklubb (GSK) bestar idag av fyra sektioner;
fotboll, gymnastik, ridsport och issegling, men idrottsforen-

ingen arrangerar ocksa flertalet event och aktiviteter under

alla delar av aret dar man kan delta utan medlemskap. Klub-
bens vision ar att alla i byn ska ha mojlighet till idrott och ro-
relse pa hemmaplan aret om. Klubben forvaltar ortens dans-
bana, fotbollsplan och idrottspark med utegym, boulebanor,
hinderbana, paddelbana och mycket mer. | medborgarhuset



efter skoltider kan fritids- eller féreningsverksamhet ta plats i
byggnaden.

Naringsverksamheter

Grisslehamn har en befintlig foretagsverksamhet inom

turist- och besoéksnaringen som Hotell Havsbaden, Griss-
lehamns Marina och Camping samt mindre pensionat och
Bed-and-breakfast. Har finns serviceverksamheter omfat-
tande caféer och restauranger, matbutik, delikatesshandel,
lanthandel, fiskberedning och férséljning, installation av VVS,
akeri, maleri och annan service. Pa orten finns ett antal regist-
rerade enskilda firmor, privata aktiebolag, och handelsbola

Verksamheter

De Verksamheter som finns i Grisslehamn ar oftast av publik
karaktar och betyder mycket for boende och besokare. Eck-
erdlinjen dr den verksamhet som lockar absolut mest bestka-
re. Att dess verksamhet kan bedrivas och utvecklas ar viktigt
bade for samhéllets identitet och for folklivet. Samtidigt ge-
nerar verksamheten mycket trafik och kunderna &r sd manga
att konfliktytor kan uppsta. Att utforma den fysiska miljon,
trafiken och besoksflodena pa ett satt som fungerar val ar en
framgangsfaktor for Grisslehamns utveckling.



3.10 Medborgardialog

Sammanfattning

Som en del i denna férstudie genomférdes en medborgardia-
log med boende, sommarboende och verksamma. Syftet var

att samla berattelser och kunskap unika for orten.

Dialogen har genomforts i tre steg:

« Plats- och akt6rsanalys: Kartlaggning av platser,

strak, sociala nédtverk och viktiga fragestallningar.

« Riktad dialog: Intervjuer och samtal med nyckel-
personer fran verksamheter, féreningar, barn och

ungdomar.

« Oppet hus: Ett evenemang dir allmanheten kunde
Idmna synpunkter, kompletterat med en enkat bade pa
plats och digitalt.

Huvudteman och insikter som framkommit ar:

«_ldentitet och karaktar

Grisslehamns identitet ar starkt kopplad till havet,
naturen och fiskenaringen, men aven till kulturarvet
kring Albert Engstrdm och sommarngjestraditionen.
Manga upplever att ortens karaktar férandras negativt,
bland annat pa grund av 6kad beséksnaring och
forandringar i naringslivet. Det finns en oro for att nya
byggprojekt och utdkade parkeringsytor paverkar
ortens charm och naturvarden.

Trafiksdkerhet och mobilitet

Trafiksituationen ar en av de stérsta utmaningarna.
Huvudvagen genom orten ar smal och saknar
gangbanor, vilket gor det osdkert for gang- och cykel-
trafikanter, sarskilt barn. Den laga turtatheten i kollek-
tivtrafiken leder till bilberoende och begransar till-
gangligheten till samhallsservice, sarskilt for dldre och
unga. Under sommaren Okar trafiktrycket kraftigt pa
grund av besoksnaringen.

« Foringesliv och métesplatser

Foreningslivet ar mycket viktigt for Grisslehamn och
har varit avgérande fér manga storre projekt pa orten.
Det finns dock brist pa volontarer, sarskilt bland yngre,
och behov av battre moteslokaler. Det saknas ocksa en
naturlig, icke-kommersiell samlingsplats for alla dldrar,
sarskilt for ungdomar under vinterhalvaret.

Naringsliv

Naringslivet domineras av beséksnadringen, med Hotell
Havsbaden och Eckerdlinjen som stora aktorer. Det
finns fa arbetstillfallen och brist pa vissa yrken, exem
pelvis hantverkare. Huspriserna har stigit och médnga
permanentbostadder har blivit sommarstugor, vilket gor
det svart for unga familjer att bo kvar. Det finns ett ut
talat behov av billigare och mer varierade boendefor
mer.

Relation till kommunen

Ménga upplever att Grisslehamn &r bortglomt av kom-
munen och att mycket av utvecklingen drivs av for-
eningslivet. Det finns 6nskemal om att kommunen ska
ta ett storre ansvar, sarskilt kring foreningsbidrag, av
fallshantering och utveckling av allménna platser.

Narhet till naturen

Naturen och nérheten till havet &r av sarskild vikt for
invanarna. Det finns 6nskemal om fler och béttre el
ljusspar, tillganglighetsanpassade vandringsstigar och
fler badplatser. Vildsvin upplevs som ett problem,
sarskilt kring Lillsjon och elljusspéret. Manga vill ocksa
bevara och starka vattenkontakten i hamnen.

Besdksnaringens paverkan

Under sommaren 6kar befolkningen fran 350 till upp till
10 000 personer, vilket skapar praktiska problem med
sophantering, parkering och belastning pa infrastruktur.
Besoksnaringen ger arbetstillfallen och underlag for
service, men leder ocksa till konflikter kring trafik, ned
skrapning och tillgang till naturen.
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Oppet hus

Oppet hus pégick vid Dansbanan mellan klockan 11 och 15
den 28 juni. Ungefar 80 besokare i dldergruppen 5-80 ar kom
for att ge input kring viktiga aspekter som ar viktigast i en
framtida utveckling. De som deltog var bade fastboende och
sommargaster, ofta sedan manga ar tillbaka. Flertalet foreta-
gare deltog ocksa i dialogen. Férutom samtal och enkat pa
plats har det ocksa varit majligt att besvara en digital enkat
som lag uppe pa kommunens hemsida mellan 28 juni till 11
augusti 2025. Nedan beskrivs det som kom fram i samtal och
enkat pa plats, och svaren fran de 47 personer i dldrarna 30
och 79 som besvarat den digitala enkaten.

Identitet & karaktar

For fastboende och fritidsboende &r Grisslehamns identitet
starkt kopplad till havet och naturen, och all den historia

som utspelat sig har. Hamnen och fisknéringen ar givetvis
barande av ortens identitet, men till dessa hor ocksa arvet
fran Albert Engstrom, och hans tidigare ateljé, sommar-
ndjes-traditionen, Grisslehamns havsbad och Eckerdlinjen.
Grisslehamn utgor ocksa riksintresse for kulturmiljo for just
sommarndjesmiljon och for sin posthantering (hamnknut

for posthantering), och detta speglar ocksa mangas bild av
Grisslehamn. Grisslehamns sportklubb beskrivs som en viktig
organisation for orten, dar sarskilt fotbollslaget har spelat en
stor roll for orten. Laget &r numer nedlagt, vilket flera uttryck-
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Sammanstillning Oppet hus

er som trakigt for ortens sammanhallning. Flera beskriver en
forandrad karaktar dar flera verksamheter har fatt lagga ner,
runt 2000-talet forsvann fisk- och konservfabrik, batfabrik
och ett screentryckeri, och detta har férandrat karaktaren pa
orten. Besoksndringen tar en allt stérre del av ortens narings-
liv. Idag ar platser som Havsbaden, Albert Engstrom-ateljén,
hamnplan/Langvarpen och marinan platser som utmarker
Grisslehamns identitet pa olika satt.

Idag beskriver flera, saval naringsidkare som fastboende
och sommarboende, att Grisslehamns karaktar haller pa
att forandras pa ett negativt satt. Flera saknar en storre
idé for hur platsen kan utvecklas pa ett sammanhallet
satt och hur kommande bebyggelse kan inordna sig
tillsammans med befintlig bebyggelse, platser och natur-
omraden.

Naturen upplevs fa sta tillbaka for trafik och parkering
med hardgjorda ytor, och det framférs att det behdvs en
helhetssyn for Grisslehamns utveckling sa att karaktéren
och identiteten som burit orten hittills kan fa fortsatta
leva. Flera uttrycker tveksamhet kring Hotell Havsba-
dens och Eckerdlinjens utbredning pa orten, med stora
parkeringsytor och hardgjorda material, samtidigt som
de uppskattar deras ndrvaro som ndringar. | samma dis-
kussion lyfts ocksa karaktaren pa byggnader och platser.

39



Flera personer uttrycker en 6nskan om att kommunen
tar ett helhetsgrepp kring detaljplanering och bygglov,
med malet att sdkerhetsstélla att Grisslehamns charm
kan finnas kvar. Som exempel tar flera personer upp att
de hort om att det ska byggas ett bostadshus centralt i
korsningen Ekbacksvagen och Singévagen och tycker
varken att skala eller utformning &r anpassad till Grissle-
hamns karaktar.

Efter satsningar under aren har Hotell Havsbaden natt
ldngvarig fullbeldggning och blivit en besdksmagnet.
Samarbetet med Eckerdlinjen ar viktigt for verksam-
heten. Relationen till Grisslehamnsborna upplevs i stort
sett som god, och hotellet sponsrar lokala aktiviteter och
organisationer. Full parkering har lett till verksamhetens
efterfragan pa utékad parkering, och man lyfter dven
fram att det har varit bra med en kommunal badplats att
hénvisa hotellgaster till for att undvika konflikter vid en
privat brygga i ndrheten av hotellet.

Fran Eckerolinjens perspektiv ser de flesta Grisslehamnsbor
bada sidorna av verksamheten. Det positiva ar att verksam-

heten erbjuder arbetstillfallen, anstéller lokalbor, premie-

Deltagare Oppet hus

ringen av Grisslehamnsproducerat, samt ett mycket storre
underlag for lokala verksamheter och service. Det negativa ar
okad trafik, nedskrapning, stoj och parkeringar, och minskad
vattenkontakt pa grund av terminalen. Samarbetet mellan
Grisslehamns foreningar och Eckerdlinjen, och de rabatter for
foreningsmedlemmar som medfoljer, dr ocksa ett medvetet
satt att knyta starkare band till orten. Ur ett hallbarhetsper-
spektiv har Eckerdlinjen och valt att bérja erbjuda bussturer i
stallet for att alla Alandsbesokare tar sin privata bil.

Hamnen med dess fiskebodar &r Grisslehamns signum,
och kopplar tillbaka till ett forflutet som fiskeby med

ett mer aktivt fiske @n idag. Manga tycker att hamnen
behover rustas upp och goras till en trevligare, mer
gemensam yta dar den for orten identitetsskapande
vattenkontakten ar tydlig. Samtidigt papekar ndgon att
det ar viktigt att inte bygga bort férutsattningarna for
fiskhantering i hamnen, och att det &r ett vdarde som be-
hover finnas kvar. Madnga lyfter ocksa att de tycker det
ar synd att hamnen utnyttjas som stéllplats for husbilar.
Av de forslag pa utveckling/tillskott som uppstatt har
annu inget anammats och genomfdrts. Hamnen nyttjas
redan for umgange, och fran Hamnféreningens perspek-



tiv finns en 6nskan att kommunen ska bekosta delar av
underhallskostnaderna for de allménna toaletter som
Hamnféreningen i dagslaget star for. Hamnfoéreningen
dger all mark i hamnen och far inkomster genom att hyra
ut campingplatser och restauranglokaler.

Gemenskap, féreningsliv & motesplatser

De flesta som svarat pa enkdten eller pa annat satt deltagit

i dialogen lyfter fram féreningslivet och naringslivet som
nagot positivt for Grisslehamn. Har finns manga engagerade
fast- och fritidsboende som fortsatter inom en tradition av
fiskendring, konst, hantverk och féreningsliv. De flesta mo-
tesplatser pa orten ar kommersiella, sa som bagarboden eller
ICA dit manga gar for att traffa vanner eller ta del av folklivet.
Aven restaurangerna ar viktiga i det sociala livet pa orten.
Kapellet, brandstationen, Albert Engstroms ateljé, Medbor-
garhuset och marinan ar andra viktiga samlingsplatser. Flera
beskriver att fiskehamnen har varit en viktig samlingspunkt,
men langsamt férvandlats till ndgot annat. Forr fanns det val-
borgsmasso- och midsommarfiranden och annat pa platsen,
som idag utgoér stallplatser for husbilar. Flera olika deltagare i
dialogen uttrycker att man hellre skulle se aktiviteter har som
bidrar till folklivet. Dansbanan och folkets park har i stallet ut-
vecklats till en samlingsplats for hogtider, men da det ligger
lite langre fran centrala byn &r det svarare att ta sig dit, eller
att bara raka passera pa vagen forbi. Aktiviteter som sker dar
spiller inte lika naturligt 6ver till 6vriga orten.

En del uttrycker en 6nskan att centrum vid ICA ska
utvecklas, men att det maste ske med hansyn till kul-
turmiljon, Grisslehamns skala och pittoreska identitet.
Aterkommande under samtalen med ménniskor i Grissle-
hamn ar att det saknas icke-kommersiella métesplatser
att samlas pa, badde sommartid och vintertid. Ett torg
eller en park, och fler sittbankar att vila pa efterfragas av
flera olika grupper.

Under vinterhalvaret finns de flesta métesplatser i Almsta,
dédr bland annat restaurang Ankaret finns. Dar finns ocksa
sporthall, bibliotek och annan offentlig service. Det ar ocksa
verksamheter som ungdomar nyttjar, i Aimsta finns dven

en ungdomsgard som vissa fran Grisslehamn dker till (dock
begrdnsade 6ppettider). De flesta unga i Grisslehamn tréffas
dock hemma hos varandra, det finns inga métesplatser for
dom som ar minderariga utanfor turistsasong. Under som-
maren traffas man ibland pa minigolfen och ute pa klipporna,
men vintertid dr det hégstadiet i Almsta, gymnasiet inne i
Norrtalje eller hemmavid som géller. Nar det géller platser
for barn finns lekutrustningen pa skolgarden och vid dansba-

nan, och en mindre lekplats vid marinan. Barnen leker ocksa
mycket i naturen, framfor allt i ndrheten dar de bor.

Flera foreningar har en lang historia i Grisslehamn. Griss-
lehamn sportklubb, GSK, firar 90 ar under 2025 och Al-
bert Engstrom-sallskapet arbetar med att belysa konst-
narens liv och verk i Grisslehamn. Intresseféreningen ar
en storre férening som driver utveckling pa orten, bland
annat genom att samla in invanares férslag och 6ns-
kemal. Utover det finns Grisslehamns Konstnarsklubb,
Kapellféreningen, och féreningar kopplat till sport-och
fritidsaktiviteter sa som Grisslehamns motor och segel-
sallskap och Tennisklubb.

Hamnféreningen och nagra engagerade eldsjalar beskri-
ver att det dr svart att fa yngre att engagera sig i ortens
foreningar, och att manga som arbetar ideellt &r dldre.

Naringslivet dr idag till stor del inriktad mot beséksnaring
och det ar framfor allt i juli de stora intdkterna finns att
hamta. Ett undantag ar Hotell Havsbaden som ofta ar
fullbelagt och har besdkare aret om.

Fiskeriverksamheten dr numera liten. Fiskarna fiskar
torsk och strdmming under vissa perioder. Fisket ar i
begransade volymer géllande fangst. Torskfisket ar pa
uppdrag av Naturvardsverket och i forskningssyfte.
Hamnfdreningen dger bade marken, fiskebodarna och
pirerna och hamnen &r en av fa privatdgda hamnar. | fis-
kebodarna finns fiskeutrustning och en av fiskarna som
tidigare fiskade bygger numera bryggor. Ett litet fiske till-
sammans med ny verksamhet gor att hamnen &dven idag
har viss verksamhet.

Leva, bo & besoka

Grisslehamn &r en liten och krympande ort, vilket gor det
svart att bo och jobba har. Mdnga jobbar i egen néring eller
pendlar langre strackor. Det finns dnda ett forhallandevis
stort serviceutbud och de flesta menar att de medvetet vill
anvinda lokal service i férsta hand. Anda dr man beroende av
att till exempel handla i Almsta och Hallstavik, eller offentlig
service som bibliotek och vérdcentral i Almsta.

Grisslehamn lever upp under sommarhalvaret och be-
soksnaringen mojliggor for att en sa stor andel butiker
och restauranger ska kunna finnas. Pressen blir stor pa
orten under juli manad, och under vinterhalvaret ar det
bara nagra fa verksamheter som har 6ppet. Den stora
skillnaden i befolkningsmangden mellan arstiderna ar-
stor, och som nagon sa "Det ar kul ndr sommargasterna
kommer, och skont nér de dker”. Det stora besoksantalet



spar pa problem eller konfliktomraden, sa som den svara
trafiksituationen, besokare som ror sig i korfélten, belast-
ning pa sophanteringssystemet och av internet eller fulla
strander.

Ménga av de sommarboende som deltar i dialogen har
en lang relation till Grisslehamn, vissa har bott hér pa
somrarna i decennier och kanner sig djupt férankrade pa
platsen, dven om de inte ar fastboende. Manga av dessa
vill engagera sig i foreningslivet eller pa annat satt bidra
till ortens utveckling. Nagra beskriver dock att de mots
av misstro i vissa situationer for att de inte ar rospiggar.

Ett antal fastboende och sommarboende namner Norrtélje
kommun, och samtliga av dessa upplever Grisslehamn som
nagot bortglomt. De menar att de gor det mesta sjalv, ofta
genom féreningslivet, dar Grisslehamnssport klubb och
Vaddo intressefdrening drar ett stort lass. Det finns kvar en
kansla pa orten av att Norrtélje stad tar den storsta delen av
resurserna efter kommunsammanslagningen pa 70-talet och
att foreningarna far kompensera for detta. En uttrycker det
som att det verkar som om kommunen har fatt upp égonen
for Grisslehamn néar den nya cirkulationsplatsen ndmns.

Workshop Oppet hus

Ett praktiskt problem for féreningarna ar att det kommu-
nala féreningsbidraget inte langre ges for de som &r per-
manent fritidsboende, det vill sdga folk med sommarhus.
Det gor att en ort som Grisslehamn forlorar intakter till
féreningarna. Bland annat sportklubben, som har verk-
samhet aret runt, har manga medlemmar som endast
deltar pa sommaren nar de dr boende i sina fritidshus.
Att det finns for fa allmé@nna papperskorgar ar en annan
praktisk fraga som skapar problem pa orten, och man ef-
terlyser att kommunen tar ansvar for avfallshanteringen.

Overlag &r ocksa kulturutbudet i Grisslehamn ojamnt
over aret, med mycket aktiviteter dd sommargdsterna
anlander, men sa gott som obefintligt under resten av
aret. Boende efterfragar ocksa att verksamheter som inte
ar kommersiella, som till exempel en plats for byteshan-
del for en mer cirkular och hallbar ekonomi.

Naturliv & mobilitet

Naturen och det naturndra livet ar viktigt for de allra flesta i
Grisslehamn. Bade gronskan och havet namns som tva vik-
tiga karaktarer for orten och som ar djupt forbundna med

manniskornas relation till platsen. De ldnga promenadstra-



ken nyttjas flitigt av bade fastboende och sommarboende.
Byholma-rundan ar populér da den gar genom byn, runt

Byholma och upp till Skatudden och sedan ut till Singdévagen.
Den korsar ocksa Bromskarsrundan. Skatudden ar en popular

plats med utsikt mot havet dit manga kommer for stillhet

och ro. Det &r en favoritplats hos manga, aven om flera ocksa

sager att det finns mojlighet att utveckla platsen med battre
anordnade utsiktsplatser. Tomta-rundan ar ett promenad-

strak som gar sdder ut mot Tomta i en runda och ocksa &r ett
alternativ till Byholma-rundan. Inne i byn anvands elljusspa-

ret, Vikingarundan, Roslagsleden och Ekbacksrundan som gar
ldngs Ekbacksvédgen, Apeldalsvdgen och vég 283. Elljussparet

upplevs som lite for kort av vissa, och entrén upplevs som

lite otydlig och svar att hitta till. Dess lage precis vid Medbor-

garhuset, dansbanan och fotbollsplanen gor att den gérna
kunde bli lite mer del av en samlingsplats. Dér finns ocksa en
skogsdunge som barn leker vid.

Stranden och platsen kring Albert Engstroms ateljé &r en
annan populdr naturplats dar barn och ungdomar gillar
att vara, det dr ocksa en popular plats for besokare sa
det kan ibland upplevas som trangt dar under hogsa-
song. Bdde fastboende och fritidsboende badar bade pa
ostsidan i havet, och pa vastsidan i kanalen. Kanalen far
lite varmare temperaturer och ar popular darfér, medan
klipporna mot 6st erbjuder skdna sollagen. Kopplingen
till havet beskrivs som viktig for manga boende, och
vissa uttrycker ocksa en 6nskan om bevarad och mer
vattenkontakt, mot bakgrunden att tidigare mer natur-
praglade ytor har hardgjorts och fatt en annan karaktar
an tidigare.

Naturen beskrivs som en stor del av vardagen i Grissle-
hamn, det ar har man ror sig till olika malpunkter och det
ar har man mots grannar emellan. For fastboende och
sommarboende i Grisslehamn finns det tva saker som
stor kopplingen till naturen, trafiken och vildsvin. Vildsvi-
nen beskrivs som nargangna och farliga for manniskor.
Under dialogen framkommer flera historier om nér vild-
svin varit ndrgangna bade barn och vuxna, dér barn har
fatt fly fran grisarnas narmanden. De forstor ocksa mar-
kerna med sitt bokande. Framst verkar de halla till vid
Lillsjon och i skogen med elljusspar, men dven uppe vid
Byholma och inne i byn, bland annat vid bensinmacken.
De boende uttrycker obehag och otrygghet kring grisar-
nas nargangna beteende, men ocksa besvikelse éver att
kommunen inte kan bistd med hjalp. Problemet beskrivs
av vissa som akut.

Trafikfragan ar stor i Grisslehamn da det vid farjeavgangar
kan bli hdgt tryck pa vdagarna. Boende beskriver hur de an-

passar sina rutiner till Eckerdlinjens tidtabell och dker inte i
vdg pa drenden nar farjan anlander eller avgar. Sarskilt tryck
blir det pa vdg 283 dar genomfartstrafiken sker. Vagen ar
smal och kurvig, utan gangbana eller cykelvdg, sa under
hogsasong tar ar det létt att biltrafik fran genomresande eller
besbkare, och de stora bussarna till Eckerdlinjen tar 6ver.

Det ar framfor allt strackan mellan Medborgarvdgen och
Skatuddsvagen som beskrivs som farlig, dar det &r svart att
rora sig sakert som cyklist, fotgangare, eller i rullstol. Manga
later inte sina barn rora sig dar, men har heller inte sa manga
alternativ om man ska rora sig fran de sodra delarna av Griss-
lehamn in till bykdrnan dar manga malpunkter finns, som

till det populéra Albert Engstrom-omradet. Detta &r det som
alla boende namner forst av allt nér de berattar om Grissle-
hamn. Ett dnskemal som framfors av flera, sdval fastboende
som fritidsboende, &r att parkering for farjeresendrer ska ske
utanfor Grisslehamn, och att de sedan kan transporteras i
skytteltrafik till farjelaget. Nagon namner att farjelaget kan
flyttas till annan plats, medan andra bedémer det som svart
att genomfora.

Generellt finns en 6nskan om fler alternativa gangstrak

an langs vagarna, och fler I6prundor fér motion och
friluftsliv. Den viktiga tvarkopplingen i nordvastlig rikt-
ning fran ICA till véstra Grisslehamn skots av en privat
markdgare som skoter gangbanan genom skogen, vilket
skapar lite otydlighet kring om man verkligen far anvéanda
den.

De flesta gar eller cyklar inne i Grisslehamn. Flera ar glada for
den nya cirkulationsplatsen, men anser att det finns mycket
mer som behover atgardas for att trafiken ska bli bra. Den ut-
pekade strackan som upplevs som farlig ar ocksa del av flera
av de populara promenadstraken och kopplar till malpunkter
som Langvarpen, Café Kalaset med flera, vilket gér problemet
patagligt och nérvarande i grisslehamnsbornas liv.

Behovet av parkering ar stort, sarskilt for de stora tu-
ristmalen Eckerolinjen och Hotell Havsbaden. Vid dessa
verksamheter finns det stora asfalterade ytor som de
boende visserligen beskriver som nédvandiga, men som
ocksa uppfattas som fula och storande. Flera uttryck-

er darfor starkt missndje med att kommunen beviljat
bygglov for storre parkeringsytor norr om Byholma. Bade
for att det ar forfulande och drar in fulla farjegaster nara
sommarstugorna pa Byholma, och for att det innebar
ytterligare hardgjord mark pd vad som idag dr angsmark.
Toaletter och sophantering saknas ocksa vid parkering-
arna, vilket resulterar i nedskrdpning och missnoje bland
Grisslehamnsbor.



Grisslehamn nas kollektivt genom buss 637, en den laga
turtatheten gor det krangligt for unga och aldre utan

bil att ta sig runt mellan vardagsaktiviteter. Pensionarer
som nyttjar samhallsservice i Almsta tvingas vénta linge
dér innan de kan ta en buss tillbaka. Fér ungdomars

och barns del innebar de glesa turerna vantan efter
fritids och aktiviteter i Almsta. Polisen har dven avratt
fran att barn tar bussen sjalva pa kvallstid da det skett
rekrytering till gdng pé bussarna. Skola/férskola @r en
forutsattning for att locka nyinflyttade permanentboende
till Grisslehamn, och fran skolans perspektiv skulle en
okad turtdthet, med exempelvis en till eftermiddagsbuss
frén Grisslehamn till Almsta, kunna leda till att fler for-
adldrar valjer deras skola. Andra forbattringsforslag som
uppkommit ar mer direkta bussturer med férre stopp
mot Norrtélje/Stockholm, och battre bussforbindelse till
Hallstavik, som &r ett nav for att nd Uppsala, Osthammar,
och Oregrund. Dessutom den sistnamnda underlatta for
ungdomar att ta sig till ett gymnasie i Hallstavik.

Slutsatser och Rekommendationer

Har beskrivs de huvudsakliga slutsatserna fran dialogen,
tillsammans med nagra huvudfragor som kan tas hénsyn
till i forstudien.

Grisslehamns identitet kontra nya behov

Hur kan Grisslehamns identitet och karaktar bevaras i en
utveckling med nya behov och forutsattningar pa orten? In-
vénardialogen visar att det finns ett behov av andra boende-
former med lagre pris for att barnfamiljer och unga ska kunna
bo kvar/flytta dit. Det blir tydligt att det behovs en storre idé
for hur Grisslehamn kan utvecklas pa ett sammanhallet satt
och hur kommande bebyggelse, och behov och 6nskemal
fran de stora aktorer som "bar” Grisslehamn, kan inordna sig
tillsammans med befintlig bebyggelse, platser och naturom-
raden.

Processen for Grisslehamns utveckling

Grisslehamns foreningsliv och eldsjélars arbete har astad-
kommit mycket av det som gor orten attraktiv att bo och
verka i. Nar kommunen tar en mer aktiv roll i ortens fysiska
utveckling behovs en bra process, kommunen och invanarna
battre kan arbeta tillsammans. Invdnarna kan bidra till kom-
munens arbete, och kommunen kan ta del av féreningarnas
kunskap och behov.

Foreningslivet spelar en viktig social roll i Grisslehamn,
med aktiviteter dér olika méanniskor kan métas. Kan kom-

munen tydligare stétta foreningslivet, till exempel genom
de 6nskemal som uttryckts om bidragsutformning och
behov av ny féreningslokal?

Trafiksakerhet och mobilitet

De flesta i invanardialogen menar att Grisslehamns trafiksa-
kerhet maste forbattras sa att alla, och sarskilt barn, kan rora
sig sakert langs huvudstrak och mellan viktiga malpunkter.
Den glesa turtatheten lyfts ocksa fram som en utmaning for
framfor allt barn, tondringar och aldre.

Métesplats och kopplingar

Dialogen visade pa behovet av en icke-kommersiell,
naturlig samlingspunkt dar man kan métas upp och
umgas. En park eller ett torg skulle mgjliggora vistelse
for alla aldrar, men sérskilt barn och unga som inte kan
konsumera for social samvaro i samma utstrackning. Ut-
ifrdn barnperspektivet far den nya platsbildningen géarna
innehalla ndgot som barn saknar idag, som till exempel
kompisgungor som ér tillgdngliga for alla. En generds
motesplats som rimmar med Grisslehamns karaktar, och
kanske knyter an till ortens historia dar “Langvarpen” var
en naturlig samlingsplats i hamnen. Behovet av att for-
tydliga strak kom ocksa upp, som till exempel att straken
till idrottsparken och medborgarhuset kan bli tydligare.



3.11 Vattenforsorjning och avloppshantering
Dricksvattenforsorjningen

Dricksvattenforsorjningen i Grisslehamn ar baserad pa grund-
vatten med viss forstarkning genom inducerat grundvatten
genom tva dammar. Akut vattenbrist under 2018 ledde till

att vatten fick koras till Grisslehamn i tankbilar for att fylla pa
reservoaren. For att hantera pafrestningen pa grundvattnet
installerades ar 2021 en tillfallig avsaltningsanldaggning i en
container som en nddIdsning for att klara den héga vatte-
nanvandningen. Anlaggningen har ett tillfalligt tillstand pa
fem ar, som kan forlangas ytterligare fem ar.

Aven om det &r hushéllens vattenférsérjning som enligt
Lagen om allménna vattentjdnster ar VA-huvudmannens
ansvar, sa gar en mycket stor del av det renade dricksvatten
som distribueras i Grisslehamn till verksamheter. Under 2024
gick drygt en fjardedel (27%) av det totala renade dricksvatt-
net till hushall, medan tva tredjedelar (ndstan 70%) av renat
dricksvatten (cirka 44 000 kubik) gick till verksamheter (Figur
3).

Utmaningen i Grisslehamn ar starkt kopplat till att vattenfor-
brukningen varierar stort 6ver aret och ar hégre under som-
marmanaderna. Till exempel, distribuerades ar 2024 i genom-
snitt 6480 kubik vatten men den st6rsta férbrukningen under
juli manad da vattenférbrukningen nadde en topp pa 9341
kubik. Den hogsta vattenforbrukningen sammanfaller ocksa
med den period da grundvattenbildningen i princip &r obe-
fintlig. Under sommarmanaderna och tidig hst maste man
forlita sig pa de grundvattenlager som byggts upp under sen
host, vinter och tidig var.

Sammanfattningsvis finns i nuldget inte utrymme for vidare
utveckling genombostadsbygge eller utveckling av vatten-
beroende verksamheter i Grisslehamn.

Avloppsrening

Sommartid belastas reningsverket extra hart, sarskilt under
midsommar och juli manad. Belastningen 6verskrider da
gransen i tillstdndet. Vissa ar har dven godkanda riktvérden
overskridits under denna period.

Dagvattenhantering

Maénga fastigheter saknar idag méjlighet att avleda dag-
vatten till dagvattennat, da det inte ar utbyggt. For att fortdta
omradet maste dagvattennétet utbyggas. Limpliga dagvat-
tenlosningar maste identifieras med infiltration, regnvatten-
baddar med mera, men det kan vara svaratkomligt att anldg-
ga bra utloppsledningar da kusten &r exploaterad.

Ledningsnat

Manga fastigheter saknar idag méjlighet att avleda dag-
vatten till dagvattennat, da det inte &r utbyggt. For att fortéta
omradet maste dagvattennatet utbyggas. Lampliga dagvat-
tenlésningar maste identifieras med infiltration, regnvatten-
baddar med mera, men det kan vara svaratkomligt att anldg-
ga bra utloppsledningar da kusten ar exploaterad.

Grisslehamn

m3

Minad, ir 2004

Kubikmeter renat dricksvatten som producerats per manad i
Grisslehamn under aret 2024.
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DEL 2 UTVECKLING

4, Varden och malsattningar

Under framtagandet av férstudien har tva workshops Brister

hallits med konsultgrupp och kommunens tjansteman for

att identifiera befintliga varden och utvecklingsomraden i i ) )
i Grisslehamn. Dédrefter har ett antal malsattningar for- RORELSEMOJLIGHET FOR FOTGANGARE

o . . . mellan mélpunkter ar dalig. Aven cykel/skolvag
mulerats. Malsattningarna berdr den fysiska miljon men

omfattar ocksa faktorer som prisbild, satsning pa skola BIL/PARKERINGSITUATIONEN

och kollektivtrafik. Mycket anstrangd trafiksituation pa vag 283 som éar farlig

for fotgangare och cyklister. Brist pa parkeringsytor trots att
parkeringsytor dominerar vissa platser.

4.1 Vardeanalys
AVSTANGDA YTOR, BAKSIDOR, RORIGT, BELAMRAT

Grisslehamn har ett antal viktiga kvaliteter som lagger grun- Omraden som &r avstangda och skar av kontakt med vattnet och
utg6r barriar ar terminalomradet, hotellomradet. Uppstéalinings-
plats for husbilar i hamnen kan ocksa namnas. Parkeringar och
och lyfta fram. Nagra brister att hand om har ocksa identife- leveranser gor gator och centrumomradet rérigt.

den for en attraktiv miljo, och dessa ar viktiga att tillvarata

rats.

4.2 Malsattningar

Kvaliteter
Malsattningar for Grisslehamns utveckling har tagits fram
FINT, VACKERT, TREVLIGT som belyser malgrupper, explaotering och forutsattningar for
Grisslehamns &r i grunden en fin tatort p.g.a. havet, topografin, utveckling.

naturen, bebyggelsens skala och placering.

AUTENCITET, KONTINUITET Mal
En viktig kvaliteit ar Grisslehamns historiska historiska lasbarhet VARSAM UTVECKLING
med narhet till Aland, Albert Engstrém, kulturbyggnader &

Forslaget ska vara respektfullt for befintlig miljo, och ha ett
kulturlandskap samt yrkesfisket. 2 > = ]

kulturarvsperspektiv. Det finns dock ett behov av férandring
och utveckling for att skola och verksamheter ska kunna vara

LEVANDE TATORT

kvar
Grisslehamn ar en levande tatort verksamheterna, turismen,
sommargésterna & aret runt-boende, kultur & idrott, skola, férskola FLER BOSTADER PA SIKT
) En storre bostadsexpoatering ar tankbar pa sikt for att fler ska
Det finns 4-5 karnplatser med tathet i funktioner och stor potential
for hoga vistelsekvaliteter. Gasthamnen, centrum, skol- och BRED MALGRUPP

aiilisisnaniEiel, T, S lEei B i Planering for bofast befolkning i olika aldrar, inte minst barn

och unga vuxna. Bostader for aldre efterfragas ocksa. Sommar-
boende och bestkare ar ocksa viktiga malgrupper.

GEMENSAMMA FUNKTIONER PRIORITERAS
Viktigast ar att skapa mojligheter att réra sig pa ett sakert satt
och gemensamma platser och funktioner.

ADRESSERA STRUKTURELLA FAKTORER
Trafiksituationen, kollektivtrafik, skolans éverlevnad och pris-
bild &r strukturella faktorer som paverkar mojlighet att bo och
leva i Grisslehamn.



5. Utvecklingstrategier

Under forstudiens tva workshops togs sju stycken utveck-
lingstrategier fram for att nd malsattningarna kopplade till
den byggda miljon fram. Dessa strategier har visualiserats och
redovisas var och en for sig i detta kapitel.

Strategier

1. TILLVARATA KUSTLANDSKAPET

Skargardens unika mijé med havskontakt, vyer, topografi, berg,
natur och kulturlandskap &r en viktig utgangspunkt for utveckling.
Exploatering ska ske utan negativ paverkan pa landskapet

2. TILLVARATA KULTURMILJON

Kulturmiljon ar en viktig tillgang som skapar kansla av konitnuitet
och autencitet. Kulturmiljon kan starkas genom att tillgangliggéra
platsens historia, t.ex genom skyltning och anvisade strak.
Byggnader och platser som ar en del av kulturmiljon tillvaratas och
tillgangliggors och férandringar ska ske varsamt

3. TRYGGA RORELSEMOJLIGHETER FOR GAENDE
OCH CYKLISTER

| forsta hand bor majlighet att réra sig mellan malpunkter och
utefter skolvagar i Grisslehamns centrala delar forbattras. Sakerhet
for gaende och cyklister bor forbattras i hela tatorten, sarskilt utefter
skolvagar.

4. AVLASTA TRAFIK OCH PARKERING

Trafiksituationen &r mycket anstrangd och befintliga parkeringar
Gverbelastade. En foljdeffekt av det ar farliga vagar for gaende
och cyklister samt stora iansprakstagna ytor for parkering. En
16sning med utlokaliserad parkering kan provas for att minska
trafikmangden inne i tatorten. En ny genomfartsled kan prévas.

5. STARK SOCALA, KULTURELLA & EKOMOMISKA
DRIVKRAFTER

Lokalsamhallets féreningar och verksamheter &r en drivkraft for
utvecklingen i Grisslehamn. Platser och bygggnader kopplade till
dessa bor utvecklas for att framja de olika verksamheterna

6. UTVECKLA KARNPLATSER

Det finns flera malpunkter/kérnplatser i Grisslehamn. | dessa finns
en tathet av mer eller mindre publika funktioner samlade och
manga manniskor ror sig har. Dessa omraden bor utvecklas for
attraktivare stadsrum, sékrare trafikmiljoer, minskad friktion mellan
funktioner, forbattrad service och foérbattrade forutsattningar for
verksamhetsutdvare.

7. M('?JLIGGC')R FLER BOSTADER FOR BLANDAD
MALGRUPP

Pa sikt kan Grisslehamn utvecklas med fler bofasta. Platser
fér nya bostader identifieras.



Befintlig natur som forstarks
Nytt parkomrade

Aktivering av plats - sittplats mm
Utsiktsplatser
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== Nya gangstigar eller gdngvagar
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Vikparken
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5.1 Tillvarata kustlandskapet

Grisslehamns kulturmiljé ér ndgot av samhallets starkats
attraktionskraft, bade for de val gestaltade miljer den
omfattar men framforallt fér vad den beréattar om Grissle-
hamns,Roslagens och Sveriges historia. Som boende

och besokare upplevar man autencitet och den historiska
forankring som samhallet har. For att lyckas pa ett

bra satt med en framtida utveckling for ett levande och
attraktivt samhalle spelar kutlutmiljon en grundlaggande
roll. Darfor &r en viktig utvecklingstrategi att tillvarata,

framhava, tillgangliggora och bygga vidare pa kutlrumiljcer-

na.

Utvecklingsstrategin innebar att:

«+ Tillvarata kustlinjen och miljoena kopplat till den
genom att tillgdngliggora strandpromenader och
badplatser. Hamnmiljoerna féreslas utvecklas sa att
man kan rora sig till fots, utforma platser for allman
heten och skapa forutsattnignar for publika verksam
heter.

Stadsparken

v
-}
\_-k/-“—\/‘\} i
F
oo &
£2 E

Utveckling topografi och kustlandskap

Naturomraden tillvaratas och kopplingar mellan och
genom naturomraden foreslas starkas eller nyanlag
gas.

Utsiktpunkter for utblickar och méjlighet till storslagna
vyer har identifierats och foreslas utvecklas med sitt
mojlighet och nds med gdngstig/gangvag

Omradet kring lillsjon har identifierats ett naturomrade
med stor potential for promenader, rekreation och
naturuppelvelse med héga naturvarden och rofylld
miljo. Omradet foreslas fa nya gangstigar/gangvagar,
sittplatser och

| de lagen dér ny bebyggelse foreslas, bevaras
mindre naturomraden som blir bostadsnéra och
programmeras med naturlek och platser for samvaro
och rekreation.
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5.2 Tillvarata kulturmiljon

Grisslehamns kulturmiljé &r ndgot av samhdllets starkats
attraktionskraft, bade for de val gestaltade miljéer den
omfattar men framforallt fér vad den berédttar om Griss-
lehamns, Roslagens och Sveriges historia. Som boende
och besokare upplevar man autencitet och den histo-
riska forankring som samhallet har. For att lyckas pa ett
bra satt med en framtida utveckling for ett levande och
attraktivt samhalle spelar kutlutmiljon en grundlaggande
roll. Darfor ar en viktig utvecklingstrategi att tillvarata,
framhava, tillgéngliggdra och bygga vidare pa kutlrumil-
joerna.

Utvecklingstrategin innebar att:

- Tillvarata de betydelsbarande platser som identifie-
rats pa ett satt som inte forvvanskar eller férfular kul
turmiljon. Det géller till exempel Yttre hamnen och
omradet kring sjobodarna, Museum-omradet, skol-
omradet och de olika bebyggelseomradena.

Betydelsbédrande platser ur kulturhistorisk synpunkt

Utveckla omradet kring sjobodarna och kajplan i Yttre
hamnen pa ett satt som starker platsen som en sam
lingsplats och yrkesfisket.

Utveckla omradet kring Lillsjon som natur- och rekre
ationsomrade.

Synliggor Grisslehamns hela historia genom skyltning
och informationstavlor. En skyltad "kulturpromenad”
som leder besokaren fran plats till plats skulle kunna
identiferas, tillgdngliggdras och skyltas.

Okad trafiksikerhet fér gdende och cyklister utmed fram
forallt vdag 283. Dessa atgarder bor utformas sa skonsamt
som mojligt standarder for matt pa gang- och cykelvéagar
kan behova frangas.



J/
Marinan/Camy-~"
pingen

Museum-omradet

=== Gang utmed lagfartsgata med plats att ga bredvid korbanan, cykel i Gang och cykel mellan
blandtrafik malpunkter och skolvég

—— Gangstig, inga bilar

mmm  GAng pa separat gdngbana eller med generds vagren, hogtrafikerad gata.
Cykel i blandtrafik eller pd gangbana/véagren

= = Gang och cykel i blandtrafik pa hogtrafikerad gata utan utrymme bredvid
korbana

Skolvag

5.3 Sakerstall trygga rorelsemojligheter for
géende och cyklister - Grisslehamnsvagen/Ekbacksvagen (omrade 2 i bild
ovan); Parkeringar i centrum foreslas flyttas och

Att forbattra mojligheterna att réra sig i Grisslehamn till strackan foreslas utformas som gangfartsomrade.

fots och cykel ar den viktigaste utvecklingstrategin for ett En kortare del av Ekbacksvagen saknar vagren och

framtida attraktivt samhalle. Idag &r det pafallande riska- eftersom denna strécka utgér skolvag foreslas den

belt och svart att ta sig fram till fots mellan mélpunkter/ fa en tydligare vagren med utrymme for fotgédngare

karnplatser och skolvdgarna ar bitvis mycket trafik- och cyklister

osakra. Detta paverkar den totala upplevelsen av sam-

héllet och ar sarskilt viktigt att férbattra om man vill be-

halla och attrahera fler barnfamiljer i omradet. » Grisslehamnsvagen/Vag 283 (omréde 3 i bild

ovan) ;En 2 meter bred vdgren/gangbana foreslas

Loopen som binder samman marinan/campingen med cen- anlaggas utmed hela strackan med vaglinje som

trum, hamnomrédet och skolomradet ar pulsadern i samhal- avgransning mot kérbanorna, alternativt upphéjd

let. Bitvis fungerar det att g4 till fots och cykla i vagren eller i géng och cykelbana. Att kombinera gang och

lagtrafikerad blandtrafik, men bitvis fungerar det inte idag. cykel pa samma bana ér ett alternativ som kan

fungera nar det rader brist pa utrymme, med

Utvecklingsstrategin innebir att: tydlig skyltning om vad som galler &r viktigt. Gang

och cykelbana kan antingen forlaggas i niva med
korbana da det blir mer flexibelt for cykel att ga

. Folkskolevigen (omrade 1 i bild ovan) utgor ut i kérbanan vid omkorning/méte, medan en

skolvig, och forbinder malpunkter r det angelidget upphdjd gang och cykelbana ar mer trafiksakert for

att utforma den mer trafiksikert for fotgangare, fotgéngare. Den foreslas forlaggas pé nordvastra

genom t.ex en bred och tydligt avgransad vagren



1 Befintlig korbana (syftad)
I¥ === Foreslagen ny grans for vagsektion (8m)
Fastighetsgrans

S / £\

Ur bilaga 3, Vagutredning, anldaggande av 2 m bred gang- och cykelbana

sidan om befintlig korbana framférallt for att skolan

angors fran denna sida, men ocksa for att det oftast . Oka trafiksikerheten; Singévigen norrut,

finns mer plats pa denna sida. Pa storre delen av Grisslehamnvagen séder om skolan och

strackan kan kérbanan finnas kvar i befintligt lage. Ekbackvagen vasterut utgor skolvdg utan separat

| vissa avsnitt dr det tvunget /motiverat att flytta gang- och cykelbana, dalig sikt och bitvis mycket
korbanan i sydostlig riktning for att fa plats med trafik. Dessa gator behdver ocksa ses 6ver for att 6ka
gangbana pa den nordvastra sidan. trafiksakerheten i syfte att mojliggora for barn att ta

sig pa ett sakert sétt till skolan.
- Utforma gatusektionen ( vag 283 ) pa féreslagen
korbana och gangbana till 8 meter. Pa strackan

mellan infarten till Albert Engstom-omradet och - Skapa en central gangvag; En central gangvéag
busshallplatsen finns idag en vagren pa cirka forbinder centrum med skolomradet. Den saknar

1 meter som &r skyltat som gangbana, pa den belysning och endel av strackan ar oasfalterad stig.
sydostra sidan om korbanan. Den mojliggor for Kopplingen ar viktig for fotgangare i omradet.

fotgangare att ta sig mellan hallplatsen och Albert
Engstrom ateljén samt ned till hamnen. | detta
avsnitt (drygt 100 meter langt) foreslas gangbana
finnas pa bada sidor om kdérbanan och sektionen
blir cirka 9 meter. Sektionen ryms utmed ndstan
hela strackan utanfor privata fastigheter sdsom
de dr reglerade i baskartan. Fastighetsréttslig

utredning blir en del av vidare arbete.

2.0 L 6.0
VAGREN KERBANA

Forslag ny sektion vag 283



54 Forstark kapacitet for biltrafik och
parkering

Som framgar av Oversiktsplan 2050 finns férslag till ny ge-
nomfartssvdg genom Grisslehamn som ska kunna avlasta vég
283. Vagen ska koppla ihop Singévagen med Véag 283 i hojd
med skolomradet. Sedan en ny cirkulationsplats i korsningen
vdag 283 - Skatuddsvagen har anlagts har behovet minskat. Pa
langre sikt kan en sddan vag komma att behévas beroende
pa tillvaxttakten i samhallet och fér Eckerdlinjens verksam-
het. Idag ar parkeringsituationen anstrangd i Grisslehamn.
Bilar parkeras i vagren som skulle behéva vara fredade for
fotgangare och cyklister.

Utvecklingsstrategin innebdr att:

« Tillskapa ny genomfartsvag; Inom ramen for
forstudien har tre alternativ for ny vdgdragning
utretts, se bilaga 3, Vagutredning. | denna férordas
alternativet dar vagen forlaggs i samma lage som
nuvarande Medborgarvédgen, och kopplar norrut
till Singdvdagen genom det centrala naturomradet
i Grisslehamn. Detta alternativ har bedomts mest
skonsamt for befintlig bebyggelse, kulturmiljé och
miljon kring Lillsjon. Vagen kan ocksa knyta an till
angoringsvdg och foreslagen bebyggelse. Se (A) i
bilden ovan.

Forslag nya vagar

Majligheter till ny bostadsbebyggelse har

utretts inom ramen for denna forstudie och
redovisas senare i detta kapitel. Det foreslas

att bostadsbebyggelse kan uppforas norr om
Skatuddsvagen, dar det idag finns en gallande
detaljplan som medger bostadsbebyggelse. |
samband med en sddan exploatering skapas en ny
angoringsgata. Denna kan avlasta trafik fran farjan
som ska norrut mot Sing®. Se (B) i bilden ovan

Minska konflikter mellan billister och oskyddade
trafikanter. Strategin blir till att minska konflikt
mellan bilister och skyddade trafikanter i gatumiljon
genom att tillskapa samlade parkeringsplatser pa
val valda stallen pa orten. Mgjligheter att utreda
vidare ar att i samrad med lokala markégare flytta
bilparkering vid centrum bakom Ica i stéllet for
bredvid till fordel for ny byggratt och att flytta
parkering fran hamnomradet strax norr om
rondellen.
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5.5 Stark sociala, ekomomiska och kulturella
drivkrafter

Grisslehamn har ett bra basutbud av allméan service med
kommunal grundskola och férskola pa orten, en etablerad
sportklubb med ett stort utbud av anldggningar och en mat-
butik. Att sakerstalla en langsiktig lokal efterfragan av service
pa orten ar avgorande for om verksamheterna langsiktigt kan
vara kvar. For att kunna bo kvar pa orten och leva sitt liv har
ar servicen ocksa avgorande.

Utvecklingsstrategin innebar att:

« Utveckla bostadsbestandet pa orten sa att andelen
folkbokforda kan stiga, framst inom den arbetsfora
aldern, for att orten langsiktigt ska vara levande och
lokala etablerade foéreningar vara vid liv.

+ Om antalet folkbokforda barn och vuxna pa orten
kan 6ka skulle det dven bidra till hogre efterfragan
och kvalitet pa ortens service. Darfor bér man gora
det attraktivt att bo och verka pa orten.

» Man bor dven utreda méjlighet till ny badplats i
narheten till Havsbaden som inte ar i konflikt med
farjetrafiken.

- Tillskapa ett tydligare rekreationsstrak i vast- ostlig
riktning, fran hamnen till Vikingaleden genom
omradet vid Lillsjon

« Rusta upp fotbollsplanen och komplettera med
aktiviteter i straket dar utrymme ges

« Utveckla platserna omkring gamla
brandstationen och medborgarhuset och se 6ver
upprustningsbehov



Karnplatser

56 Utveckla karnplatser

Karnplatser ar platser som dr strategiskt viktiga for hur ett
samhadlle upplevs och fungerar. Naturliga métesplatser kring
karnplatserna i Grisslehamn foreslas utvecklas och gestaltas
sa att det blir trevliga och vdlkomnande for boende och be-
sOkare i alla aldrar. Rorelsemgjlligheter mellan dessa foreslas
forbattras. Det ar samlande platser som forknippas med
samhallets identitet och som skapar stolthet hos boende.
Attraktiva karnplatser paverkar upplevelsen av hela samhal-
let positivt. | Grisslehamn har vi identifierat 4 kdrnplatser som
sarskilt viktiga. Det ar:

« Hamnomradet (kring Yttre viken)

+ Centrum

- Camping, marinan, angbatsbryggan mm(kring
Orndviken)

+ Skol- och aktivitetsomradet

Dessa fyra karnplatser foreslas utvecklas sa att de blir annu
mer attraktiva for boende, besdkare och verksamhetsutovare.
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Hamnen, hotellet och sjobodarna

Ur Medborgardialogen:

+ Tydligare allmana ytor

- Tydligare strak

+ Fler allména toaletter

- Viktigt att bevara fiskehantering i hamnen
+ Synd att hamnen utnyttjas som stallplats

Platsen idag

Omradet praglas av sitt lage som skyddad havssvik och
narhet till Aland.

(1) Pa vastra kajen ryms yrkesfiskets sjobodar, bryggor
och utrustning. | nagra av sjobodarna finns caféer och
restaurang med uteservering.

(2) Som besdkare rér man sig mellan och runt sjobodar-
na och kan ocksa ga ut pa bryggorna dar fiskebatarna
ligger.

(3) I sédra delen finns en batramp for sjosattning.

Farjeterminal

Platsanalys

(4) Har finns ocksa nagra aldre sjobodar som bland annat
innehaller utstallningsverksamhet.

(5) Kajplanen i mitten av omradet &r en 6ppen yta som upp-
tas till stor del av parkering for besékare och uppstallnings-
platser for husbilar. Har finns ocksa plats for marknadsstand. |
bakkant finns mindre grénytor med trad och buskar.

(6) Mellan kajen och terminalomradet finns en yta som
ar delvis gron och tradbevuxen och delvis fungerar som
parkering och uppstallning. Har finns ocksa en glass-
kiosk. Det ar mojligt att ga utmed vattnet och ut pa den
Ostra sidan av viken en bit. Har finns brygga for fritidsba-
tar och ett litet bostadshus pa brygga.

(7) Terminalomradet &r helt avsett for trafik till farjan och
bussparkering. Det finns inga zoner fér gaende i om-
radet, utan gdende ror sig mellan bilar for att ta sig till
kajplan och vidare in mot centrum eller bilparkeringen.

(8) Skatuddsvagen har visserligen en vdagren med parke-
ringsférbud dér gdende skulle kunna réra sig, men denna
upptas ofta av parkerade bilar och av taxizon.



(9) Innanfér bussparkeringen ligger en dldre byggnad, tidiga-
re restaurang havsbaden.

(10) Ovanfor terminalomradet ligger Hotell Havsbaden, med
en entré fran bussparkeringen. Huvudentrén nas via ango-
ringvag fran Skatuddsvagen. Hotellets utemiljo med pool
och solbaddar ar 6ppet att rora sig genom, men det gar inte
att ga runt hotellet utan att passera genom det.

Forslag till utveckling

+ Vérna yrkesfiskets verksamhet och miljo

Yrkesfisket och miljderna kring det ar sjalvklar del av
samhallet. Omradet dr 6ppet for besokare. Det kan

finnas potential att utnyttja sjobodarna och miljon
runt omkring annu mer och halla 6ppet for
ytterligare verksamhet.

« Utveckla kajplan och service

Parkeringsytan och uppstéallningsplats for husbilar
foreslas flyttas. Kajplan kan kompletteras med nya

Forslag till utveckling, yttre hamnen, skala 1:1800

bodar som kan méjliggora fler verksamheter pa
platsen och skapa en befolkad och inramad kajmiljo.
Service for toaletter och papperskorgar foreslas
finansieras av kommunen.

Utveckla 6stra kajen

Bryggan utmed 6stra kajen foreslas breddas sa att
man kan ga och sitta dar pa ett battre satt och
uppleva hamnen oclsé fran oster. Omrade mellan
terminalomradet och bryggan foreslas kompletteras
med tre nya bodar som kan vara sammanbyggda

Forbattra fotgdngarmiljon och anldagg mer gréonska

Mojligheten att rora sig kring terminalen och buss-
parkeringen foreslas forbattras genom ett nytt gront
gangstrak dver parkeringen, tydligare 6vergang for
gaende vid bilinslappet till farjan och béattre gangstrak
utmed parkeringens syddstra sida. Utmed Skatudds
vdagen foreslas en ny gdngbana. Denna kan breddas ut
med parken norr om Skatuddsvagen.

Utveckla parken norr om Skatuddsvdgen

Parken foreslas kompletteras med sitt- och lek-
majligheter. Parkeringen fran kajplan flyttas till vastra
delen av parken.
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Antikvarisk kommentar

Forslaget innebér i huvudsak ett bevarande och for-
starkning av den inre hamnens karaktar och platsens
betydelse for Grisslehamn. Det finns en stor potential
for att starka kulturmiljon i detta omrade, vilket ar starkt
kopplat till brukandet av, men ocksa upplevelsevarden
pa platsen.

Att flytta uppstallningsplatsen for husbilar och komplet-
tera platsen med nya bodar, eller annan smaskalig be-
byggelse, beddms innebdra mycket positiva konsekven-
ser for kulturmiljon. Detta kan tydliggora platsens historia
och forstarka berattelsen om Grisslehamns tillkomst/
ursprung, d v s kopplingen till den sjondra verksamheten.
Ny bebyggelse som foreslas néra kajen bor vara sma-
skalig och i en lagre envanings hojdskala. Viktigt att utga
fran befintliga bodar, i hamnen, men dven andra bodar i
Grisslehamn, avseende ny struktur och placering.

En styrka med forslaget ar generellt att platsen far mer
vegetation och mindre hardgjorda ytor. Mer specifikt ar
det positivt att den éldre f.d. restaurang Havsbaden, fran
tidigt 1900-tal far en gestaltad omgivning med storre in-
slag av vegetation. En ny markplanering skulle eventuellt

Illlustration, utvecklingsforslag

kunna ta upp tidigare grans for kaj i anslutning till bygg-
naden. Eventuellt utveckla planteringar kring byggnaden
dar befintliga dldre traden integreras.

Att utveckla parken norr om Skatuddsvdgen kan koppla
samman denna med hamnen, vilket ar positivt, da det
kan bevara/fortydliga det dldre stradket med vegetation i
dalgangen. Nya parkeringsplatsen i den véstra delen av
parken, mot centrum, foreslas i ett hogkansligt omrade
och riskerar negativa konsekvenser. Forslagen parkering
bor 16sas pa andra, mindre kansliga, platser.

Forslaget kan bevara och forstarka de historiska riktning-
arna och den aldre topografin pa platsen, bland annat
hur vattenlinjen tidigare gick, samt dalgangen som kopp-
lar samman hamnen, via centrum, med Angbétsbryggan.
Den foreslagna sneda 6vergangen med tradplantering
och grds bedéms innebara en negativ konsekvens pa
grund av detta, genom att ange en annan riktning. Om
forslaget utfors bor véxtligheten hallas lag.

Sammantaget positivt med atgarder som forstarker ka-
raktdren i hamnen.



Gasthamnen och campingen
Platsen idag

Kring den skyddade Ornéviken ligger ett pérlband av oli-
ka miljoer och verksamheter.

(1) Langst i vaster ligger en liten smal vik i lummig miljo.

(2) Vid den gamla angbatsbryggan finns restaurang och
café

(3) Mellan angbatsbryggan och marinan finns ett nds
som skjuter ut i vattnet.

Platsanalys

(4) Inom marinans omrade finns restaurang, husvagns-
uppstélining, minigolf, livsmedelsbutik och gasthamn.

(5) I vastra delen av omradet ligger Grisslehamns cam-
ping med uppstallningsplatser, gasstugor, bastu och en
padelbana ute pa vattnet.

Som fotgédngare ror man sig fritt i hela omradet. Bitvis
kan man rora sig utmed vattnet och bitvis ar fotgangaren
hanvisad till att réra sig utmed védgen i en avgransad vag-
ren som ofta blockeras av parkerade bilar.
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Forslag till utveckling

- Forbattra fotgdngarmiljé. Omradets olika delar

kopplas ihop av bilvdgen som saknar gangbana.
Vagrenen blockeras ofta av parkerade bilar.
Parkeringsforbud foreslds tydliggdras och vagrenen
avgransas med pollare och dar sa ar mojligt
breddas sa att gangbanan befasts. Mgjligheten

att ga utmed vattnet foreslas forbattras genom att
besfasta gangstigar och undanrgja hinder.

Utveckla naset. Det lilla néset foreslas
tillgdngliggdras mer genom att roja vegetation
och anordna gangbana/gangstig. Har foreslas en
badplats anordnas.

Lilla vikens parkmiljo i Ostra delen foreslds utrustas
med sittplatser

Forslag till utveckling, Ornoviken, skala 1:3000

Antikvarisk kommentar

Viktigt att bevara de olika karaktarerna och verksamhe-
terna langs denna del av Ornévikens kust. En program-
mering av "strandbitar” ar positivt utifran antikvariskt
perspektiv.

Pa denna plats skulle det kunna utredas om uppstélining
av husbilar och liknande ersatts med mer permanent och
anpassad bebyggelse. Detta i den syddstra delen av den
hardgjorda gasthamnen.



Illlustration, Ornoviken
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Centrum

Ur Medborgardialogen:

Det saknas en naturlig, icke-kommersiell samlingsplats for
alla (park/torg/ordentliga och bra sittplatser). Forr mottes
man i "centrum’, dar mer affarer och service fanns forut. En
del uttrycker en 6nskan att centrum vid ICA ska utvecklas,
men att det maste ske med hénsyn till kulturmiljon, Grissle-
hamns skala och pittoreska identitet.

Platsen idag

Grisslehamns centrum ligger kring kosrningen Grissle-
hamnsvédgen/Solgardstigen.

(1) P& sodra sidan om Grisslehamnsvégen ligger ICA
med entré fran Grisslehamnsvégen och parkering bak-
om, framfor och véaster om butiken. | samma byggnad
finns ocksa en restaurang med uteservering pa terrass.

(2) Oster om Ica finns ytterligare en restaurang med utesrve-
ring. Norr om Grisslehamnsvagen finns café,
restaurang och pensionat.

(3) Det finns ocksa ett par ateljéer i anslutning til cen-
trum.

Platsanalys

Klustret av publika verksamheter med lokaler mot gata
skapar upplevelse av att Grisslehams centrum ar just

har, samtidigt saknas en sammanhallande gestaltning

av det offentliga rummet. Oklar trafiksituation, parkerade
bilar och otydliga entréer gor platsen nagot rorig och
otillganglig.

Som fotgdngare kan man réra sig vid sidan av kérbanan.
men det saknas tydliga 6vergangar och inlast och parke-
ringar stor fotgangarmiljon.



Forslag till utveckling

« Omvandla till torg. Trafikytor och férgardsmark
melllan centrumbyggnaderna foreslas
omvandlas till torgyta. Trafikmiljon utformas
som gangfartsomrade med sammanhallen
markbeldggning.

+ Ordna parkeringsytorna. Parkeringar i gatumiljon;
framfor ICA och restaurangerna foreslas tas bort.
Parkeringar bakom och vaster om ICA kvarstar och
kan eventuellt effektiviseras.

- Entréer och fasader mot gata forfinas. Nar
parkeringar forsvinner och ny markbeldggning
anlaggs fram till fasad blir byggnaderna en del
av det offentliga rummet pa ett tydligare sétt.
Entréer blir tydligare och det kan finnas anledning
attmojliggdra mer 6ppna fasader mot gata.

Forslag till utveckling, Centrum, skala 1:1200

« Komplettera bebyggelse. Utmed
Grisslehamnvégens sddra sida och vésterut
kan ny bebyggelse tillkomma for fler verksamheter
och bostéder. P sd satt aktiveras och befolkas
gatan och utbudet 6kar.

- Forbattra fotgangarmiljon. Nar gangfartsomrade
infors sker trafik pa fotgangares villkor. Helt
motortrafikfria zoner bor markeras for att skydda
grupper med sérskilda behov.
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Antikvarisk kommentar:

Centrum utgor en plats som dr sammansatt av olika ty-
pologier och en blandad arkitektur, med skilda karaktarer
pa sodra respektive norra sidan om Grisslehamnsvagen.
Dar den norra beddms vara mer vélbevarad och vérde-
barande for karaktaren pa platsen.

Forslagets omdaning av markytorna i centrum till en mer
sammanhallen torgyta &r positiv. Att parkeringarna i ga-
tumiljon tas bort och kan koncentreras till andra ytor s6-
der och vaster om ICA &r likasa en positiv férandring. Val
av material och utférande av ny markplanering kommer
dock vara avgdrande for hur det paverkar kulturmiljon.

Nya planteringar i gatan ar positivt for den nyligen utférda
grusade parkeringen mot vast, men bér inte utforas framfor
byggnader. Positivt om parkeringsytorna kan géras mer med-
vetet gestaltad med exempelvis hackar och tradrader.

Ny bebyggelse foreslas langs Grisslehamnsvagens sédra
sida, vilket forlanger centrum mot véster. Detta bedéms
vara ett rimligt férslag som kan utredas vidare dven om

Illlustration Centrum

det kommer paverka karaktdren langs denna del av va-
gen och upplevelsen av vdgen som en del av centrum.
Bebyggelsens smaskalighet pa norra sidan om védgen, i
dalgangen, bor beaktas i utformning av forslag. Eventu-
ella férslag bor utformas som nedbrutna volymer for att
ge intryck av smaskalighet, fasadmaterial trd och kulorer
varierade enligt Grisslehamns befintliga fargskala.

En ny genomfartsvag foreslas koppla ihop det sédra
skolomradet med Singdvédgen i norr. Vdagen kommer
ansluta Grisslehamnsvéagen véster om centrum. Vdgen
bedéms medfora viss negativ paverkan genom att det
innebdra sprangning och férandring av topografin pa
platsen.
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Discogolf

IEIljusspar;

Skol- och aktivitesomradet

Ur medborgardialogen:

Saknas allman lekplats

Barnen har svart att rora sig sjdlva pa grund av
trafiken

Ingenting att gora for unga vuxna

Behovs fler umgangesytor som ar utomhus
Fler sittplatser utomhus

Tatare bussar mot Almsta och Norrtélje
Saknas en sporthall

Gangvag till

Platsanalys

Platsen idag

(1) Omradets véstra del bestar av Grisslehamns forskola och
skola. Skolgard och forskolegard ar lummiga med lekutrust-
ning.

Oster om Medborgarvigen finns
(2) Medborgarhuset,
(3) Dansbanepark

(4) Atervinningstation och padelbana. Miljon ar lantlig
och gron.

(5) I sodra delen, utmed vég 283 finns en busshallsplats.

(6) En grasplan och en mulitpark. Grasplanen ar stor nog
for 7-mannafotboll, men linjer saknas.

Genom omrade tgar Medborgarvdagen som &r smal och
lagtrafikerad, fotgangare och cyklister ror sig relativt sékert i
blandtrafik. Vag 283 saknar vdgren och &r hart belastad.

En gangstig leder fran Medborgarhuset och vésterut till Griss-
lehamns centrum.
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Forslag till utveckling

+  Komplettera skolbyggnader

Skolan foreslas kompletteras med en gymanstiksal
och matsal. Funktionerna inryms idag i Medborgar-
huset.

«  Nytt bostadsomrade

Ett nytt bostadsomrade med flerbostadshus foreslas
uppféras vid Medborgarvagen. Atervinningstationen
foreslas flyttas soder om bensinstationen séder om
vdg 283. Bostadsomradet foreslas uppforas i 2 till 4
vaningar och formera 6ppna gardar. Naturmilijon kring
Lillsjon tillvaratas och bebyggelsen ger plats att réra
sig uti naturen.

« Upprusta bollplaner och komplettera med service
byggnad.

Grasplanen foreslas malas for 7-mannaspel. Da blir
det ocksa plats dver for mindre uppvarmningytor, och
for att flytta paddelbanan om behov finns. En forrad/
servicebyggnad for idrotten kan anldggas i omradet.

Forslag till utveckling , Skol- och aktivitetsomradet

Utveckla koppling till motionspar och disk-golf.

Naturomradet dster om skolan har ett motionspar,
start pa vandringled och disk-golfanlaggning.
Kopplingen mellan skol- och aktivitetsomradet fore-
slas utvecklas med gangvag och maojlighet til utegym
utmed denna. Platsen vid entrén till naturomradet
foreslas iordningstallas med bord, bankar och
skyltning.

Varna dansbanan och medborgarhuset

Dansbana och medborgarhuset &r viktiga samlande
platser i Grisslehamn och en del av samhallets kultur.
Dessa bor underhallas och rustas efter behov.



Antikvarisk kommentar

Denna del av forstudieomradet utgor i huvudsak ett taligt
omrade utifran kulturmiljéaspekt, vilket gor att omradet
beddms vara lampligt for ny bebyggelse i den omfattning
och skala som féreslas. Det ar en styrka att det nya forslaget
i huvudsak motsvarar befintlig smaskalig bebyggelse langs
landsvagen, med samma forhallande till vagen.

En bebyggelsegrupp med flerbostadshus foreslas uppforas
vid Medborgarvédgen, pa platsen for atervinningstationen
och padelbanor. Platsen ar angiven som talig i forstudien
men ligger samtidigt i anslutning till landsvdgen och andra
delomraden som bedéms vara hdgkéansliga vilket staller krav
pa anpassning. Den 6ppna strukturen pa forslaget ar posi-
tivt. Forslaget behover utredas vidare genom volymstudier
som kan visa hur dessa pa lampligt satt kan placeras, men
aven for att avgora lamplig balans mellan fotavtryck och
hojdskala. Platsen beddms kunna tala de foreslagna 2-4 va-
ningarna. Viktigt med skogen "i ryggen” varfér det bor ldamnas
slapp i bebyggelsestrukturen. Alla volymer behéver ha minst
3 vaningar. Hur ndra landsvdgen som bebyggelsen kan/bor
placeras avseende kulturmiljoé behover studeras. Motet med

Forslag till utveckling , Skol- och aktivtetomradet

landsvdgen bor vara gront alternativt annan placering av vo-
lymen ndrmast vdgen.

Det beddms som positivt att naturmiljon kring Lillsjon till-
varatas och bebyggelsen ger plats och mojlighet att rora
sig och kan koppla samman omgivande natur. Dansba-
nan, medborgarhuset och naturomradet utgor en viktig
samlad kulturmiljo.

Kompletterande skolbyggnader och servicebyggnader
for idrott bedéms vara rimliga att utfora fran antikvariskt
perspektiv. De tre funktionsbyggnaderna i skolomradet
medfor begransad negativ paverkan. Viktigt att dessa
anpassas efter sina specifika miljoer.

Att bevara idrottsplatsens 6ppenhet innebaér att berat-
telsen om den tidigare dkermarken pa platsen delvis
bevaras.
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5.7 Mojliggor fler bostader

En malséattning for utvecklingen av Grisslehamn &r att
fler bostader ska kunna tillskapas pa sikt sa att fler har
mojlighet att bosatta sig har och underlaget for skola,
forskola och service okar. | forstudien har identifierats
ett antal omraden som majliga fér bostadsutveckling,

i de flesta fall fér smahus eller radhus. Ett omrade har
identifierats som mojligt att bebygga med flerbostadsus
i 2-4 véningar. Ett varierat bostadsbestand skapar forut-
sattnignar for en bred malgrupp att bo i Grisslehamn.

De foreslagna omradena for bostadsutveckling sam-
manfaller i manga fall med redan planerad mark som har
outnyttjade bygratter enligt géllande detaljplan. Det &r
byggratter som inte utnyttjats for bebyggelse.

Markagandet i Grisslehamn &r till storsta del privat, och fo-
relsagna utbyggnadsomraden ska ses som en exploaterings-
mojlighet for respektive markdgare. Ett omrade foreslas for
bebyggelse pa kommunéagd mark.

Exploateringsomrade

== Utveckling gata

Forslag till exploatering

Omrade A

| syd6stra delen finns omraden bade norr och séder om
vdg 283 med gdllande detaljplaner vars byggratter inte

utnyttjats. Dessa foreslas utokas en aning 6sterut utmed
vagen. Omradet kan bebyggas med smahus.

Omrade B

Pa kommunégd mark utmed Medborgarvéagen finns
idag ett omrade for &tervinning och en padelbana. Ater-
vinningstationen foreslas flyttas till omrade intill ben-
sinmacken sdder om vdgen. Padelbanan kan flyttas till
andra sidan Medborgarvagen och rymmas bredvid en

7 manna-plan. Omradet féreslas bebyggas med flerbo-
stadshus i 2-4 vaningar i en 6ppen struktur.

Omrade C

I omrade C finns en gallande detaljplan med outnyttjade
byggrétter. Har foreslas dock en genomfartsled forlaggas
och angéringsgator utgar fran denna. | omradet finns
ocksa lamningar som beddmts kulturhistoriskt vardefulla.
Bebyggelsen foreslds anpassas efter dessa forutsatt-
ningar. Smahus, men ocksa radhus kan provas.

d




Dar blaa linjer ssmmanfaller med gula ytor kan bygglov ges utifran géllande byggnadsplan utan att dventyra forstudiens

utvecklingsstrategier
Omrade D
Inom omrade D finns outnyttjade byggratter enligt gal-
lande detaljplan. Har foreslas en justering jamfort med
denna, sa att ett bostadsnara naturomrade kan bevaras
och utvecklas. En angdringsgata kopplar Skatuddsvagen
norrut och kan avlasta trafiksituationen i Grisslehamn
genom att 6ppna en mojlig genomfart fér norrgaende
trafik fran farjan.

Omrade E

| omrade E finns outnyttjade byggrétter enligt géllande
detaljplan som foreslas kvarsta och kunna genomféras.
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6. Situationsplan

Situationsplan , skala 1:10000



7. Slutsatser och rekommendationer

Forstudierapporten har identifierat och sammanstallt knack-
fragorna samt foreslagit alternativ pa utveckling for dessa
inom tatorten Grisslehamn. | det hér kapitlet sammanstalls
dessa atgdrder och sérskiljer dem direkta atgarderna fran
dem langsiktiga atgarder som kraver investeringar.

Forstudien bor anvandas som vagledning da fragor kring
invanarbehov, kulturmiljo, foretagsintresse ar utredda och
avvdgda inom rapporten.

En utbyggnadstakt som forstudien foreslar ligger pa

cirka 180 nya bostadsenheter ifall samtliga foreslagna
punkter genomfors. Av dessa raknar man med att cirka
50 ar lagenheter samt resterande permanent och fritis-
husboende. Beroende pa férdelningen av dessa kan man
da ge underlag for en framtida skolutveckling déar antalet
elever okar ju fler permanentboende orten far. En utveck-
ling pa 180 nya bostadsenheter ses alltsa som mycket
positiv for ortens framtida utveckling och 6verlevnad.

Forstudiens slutsatser kring utbyggnad och omfattning
av denna i Grisslehamn ar hogst relevant for Grissle-
hamns utveckling i framtiden.

Direkta atgarder

Dessa atgarder gar att genomfora eller initiera utan att invén-
ta andra beroenden.

Tidtabell busstrafik

Kommunen kan initiera en diskussion kring turtatheten

till och fran Grisslehamn for en battre upplevd service till
medborgarna i Grisslehamn. Denna diskussion bor paborjas
snarast mojligt med SL och Region Stockholm. Fragan kring
bristande tidtabell och kopplingar till AlImsta och Norrtilje
har kommit upp flertals gdnger under medborgardialogen
bland bade &ldre och unga Grisslehamnsbor.

Skotsel allman plats (busshallplatser, papperskorgar)

Kommunen bér initiera en dversyn av skotsel av allman plats
inom Grisslehamn. Vagféreningen Grisslehamn tillsammans
med Kultur och Fritid och privata markdgare bor agera for
att underhalla sina delar av den allménna platsen. Ett flertal
medborgare har papekat misskotelsen, skrdp, éverfulla samt
borttagna papperskorgar.

Kommunen och NVAA bér inleda en dialog med verksame-
terna kring atgarder for vattenbesparing.

Langsiktiga atgdrder och investeringar ( prioritering i
tidsordning )

Trafiksdkerhet vag 283 - breddning enligt forstudiens initiativ
(se sida 50 samt bilaga 4)

Kommunen bor arbeta for att hoja trafiksakerheten utmed
vdgen 283. En forsta atgard &r att bredda vagen tva meter
enligt forstudiens direktiv. Denna breddning bor goras och
initieras tillsammans med Trafikverket som dger vagen i dags-
laget.

Den foreslagna breddningen skulle géra det mgjligt att
fa en gang- och cykelvdg langs den ena sidan av vagen
och oka trafiksdkerheten fér invanarna i Grisslehamn.
Detta bor vara den forsta dtgarden innan man hittar ett
ldngsiktigare satt att avlasta vagen i framtiden.

Knackfrdgor som behdver utredas i fragan

« Utredning om korbanor kan smalnas av till forman for
Okat utrymme fér gang- och cykeltrafikanter

+ Forprojektering och kostnadsuppskattning
+ Utredning for eventuellt intrang pa fastigheter

+ Konsekvensutredning kring eventuell paverkan pa
riksintressets karaktar och lasbarhet fér landsvéag 283
och enskilda objekt viktiga for kulturmiljon och plat
sens historia

Initiera Eckerdlinjes planarbete kring Skatuddsvagen,
trafikfloden, parkering, arbetarbostader

Grisslehamns stdrsta naringsidkare, Eckerdlinjen stéller sig
positiv till férstudiens initiativ kring plats och vagutveckling.
Man efterlyser tydliga direktiv fran och samarbete med kom-
munen kring ortens utveckling. Da Eckerdlinjens verksamhet
upptar en stor och central del av Grisslehamns yta staller man
sig positiv till att utveckla sina fastigheter tillsammans med
kommunen och andra fastighetsdgare i omradet. Man ser
vardet av en platsspecifik upprustning samt forstarkta kopp-
lingar for gang- och cykeltrafikanter inom hamnomradet
men dven andra trafiklésningar for att latta pa trafiken inom
orten. Man vill gdrna se om en del av trafiken fran Ecker6lin-



LANGSIKTIGA ATGARDER OCH INVESTERINGAR

1 TRAFIKSAKERHER,

w | UTVECKLING AV FARJETERMINAL OCH
2. HAMNOMRADE

3. VA-ATGARDER

+ UPPRUSTNING HAMNVERKSAMHET

FORTATNING CENTRALA DELAR AV
5. GRISSLEHAMN MED NY VAGDRAGNING

EXPLOATERING ATERVINNINGSCENTRAL
6. KOPPLING LILLSION

UPPRUSTNING ALLMAN PLATS
/. ICA/EXPLOATERING EKBACKSVAGEN

jen kan ledas om till norra delar av Grisslehamn, exempelvis
genom Skatuddsvagen, for att latta pa trafiktrycket som ska-
pas mot hamninloppet.

Knackfragor som behover utredas i fragan:

Principlésningar for trivsammare, gronare och effekti
vare trafiksituation

Konsekvensutredning kring eventuell paverkan pa
riksintresset och enskilda objekt viktiga for kultur-
miljon och platsens historia

Forutsattningar for markplanering, héjdsattning och
placering av bebyggelse med hansyn till klimatfor
andringar och berdknade framtida havsnivahojningar
och 6kad nederbord

Upprustning hamnomradet med angransande allman
plats

Yrkesfisket dr av riksintresse och innebar att infrastruktur
for fisket ska varnas. Fiskeféreningens mark ar ocksa

o

SATSING PA
INFRASTRUKTUR
SOM FORUTSATTNING
FOR UTBYGGNAD

den mest vardefulla centrala delen och métesplatsen i
Grisslehamn. Fiskestugornas placering utmed kajen och
hamninloppet &r en for manga inprantad bild av smaska-
ligheten och karaktaren kring Grisslehamn. Fér manga
boenden ligger denna plats varmt om hjartat och man
ser gdrna till att den utvecklas mer i framtiden. | dagsla-
get hyrs en del av marken ut som stéllplatser for hus och
campingbilar, ndgot som manga medborgare patalar ar
synd da dem blockerar utsikten mot vattnet. Platsens
placering och fiskestugorna &r av ett stort kulturhisto-
riskt varde och kommunen ser att man garna utvecklar
denna del av hamnomrdadet varsamt tillsammans med
Eckerdinjens fastighet ( se punkt 2). Férstudien foreslar
en pittoresk fortatning med sma adderande volymer
som kan anvandas som kommersielle ytor for att stodja
en mer rustad och 6ppen plats i det som kan komma

AKTORER:

TRAFIKVERKET  EXPLOATORER KOMMUN ALLA

NVAA



att bli Grisslehamns nya vardagsrum. En plats av vdrde
for bdde invanare och besokare i orten. Denna del av
hamnen bor rustas upp och tillgdngliggoras for att starka
Grisslehamns unika karaktarer som en smaort vid vatten.

Knackfrdgor som behover utredas i fragan:

« Vilka aktorer som har intresse och lampar for forvalt
ning och dgandeskap av mindre adderade volymer i
form av bodar for kommersiell verksamhet

« Forprojektering for ny markbeldggning vid hamn-
omrade och utformning av allmé@nna parkytor mellan
cirkulationsplatsen och hamnomradet

+ En finansieringsmodell for produkten tas fram

llustration: Forslag utveckling av hamnomradet

baserad pa en kostnadsfordelning dar den som far
nytta &r med och bidrar.

- Forutsattningar for markplanering, hojdsattning och
placering av bebyggelse med héansyn till klimatfér
andringar och berdknade framtida havsnivahodjningar
och 6kad nederbdord

« Konsekvensutredning kring eventuell paverkan pa

Geografisk placering av féreslagna atgarder

riksintresset och enskilda objekt viktiga for kultur-
miljon och platsens historia

Koppling och utveckling Lillsjon-skolomrade-rekrea-
tionsomrade.

Lillsjons centrala lage i Grisslehamn har potential att
Oppnas upp for fler Grisslehamnsbor i framtiden. For-
studien foreslar att detta gors genom ett nytt gang och
cykelstrak som kopplar ihop hamnomradet och rekrea-
tionsomradet i vast genom och forbi Lillsjon ( se sida xxx

Pa detta satt blir det enklare for fotgangare och cyklister att
rora sig genom stora delar av Grisslehamn i 0st-vastlig rikt-
ning, nagot som medborgarna efterfragat bor bli battre med
orten. En sadan 16sning skulle ocksa tillgangliggora en sak-
rare vdg for barn att rora sig till skolan genom orten, skymd
fran den tata trafiken pa vag 283.

Straket 6ppnar upp en central gronyta for fler invanare samt
mojliggor dven en exploateringsyta centralt pa kommu-

nal mark. Atervinningsplatsen med parkering har idag ett
centralt lage kopplat till en av dem mest sociala platserna i
Grisslehamn, rekreationsomradet med fotbollsplanerna samt
dansbana. Da platsen har valdigt mycket potential for for-
tatning foreslar forstudien att man ser 6ver mojligheten att
exploatera med lagre flerbostadsbebyggelse pa denna plats.
Tidiga undersdkningar visar i forstudien att detta kan vara en
passande plats med tanke pa naturvarden omkring samt det
strategiska laget i orten. Forstudien ser mojlighet att fortata
Grisslehamn och erbjuda ett mer prisvart men centralt bo-
ende i Grisslehamn, ndgot som efterfragas av medborgarna i
omradet. Omradet bedéms kunna utvecklas med lite paver-
kan pa riksintresse for kulturmiljo for vagen 283.

Naturmark vid Lillsjon bor gdras om samtidigt som man ut-
vecklar en byggratt vid befintlig atervinningscentral .
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Knéckfragor som behdver utredas i fragan:
« Intresse for hyresratter pa platsen

« Ny lokalisering for atervinningscentral for forpack
ningar fran hushall enligt féreslagen placering bakom
bensinstationen

+ Ny lokalisering for sportféreningens paddel-plan

«  Mojligheter att forbattra Gversvamningssituationen
omkring Lillsjon till foljd av havsnivahojningar i kombi
nation med 6kad nederbord till fljd av klimat-
forandringar

« Skolans eventuella behov av utokad byggratt

Upprustning allman plats ICA/torgyta

Centralt pd Ekbacksvagen finns en samling métesplatser
som idag kretsar kring ett par serveringsverksamheter
samt den lokala ICA-affaren som é&r stark nod i orten.
Platsen utgor en kdrna av kommunikation och liv i Griss-
lehamn dven pa vintern. For att kunna forstarka detta
som motesplats foresprakar forstudien en upprustning
av den allmanna platsen samt vdglaget utanfér. Med
avvikande markmaterial som saktar ner fordon kan man
fortydliga denna yta som ett gangfartsomrade och dar-
med underlétta besoken till dem olika verksamheterna
pa vardera sida om vagen. Forstudien foreslar aven att
man ser dver ICA;s nyutgravda parkeringsplatser med
mojlighet till fortatning med verksamhetslokaler alterna-
tivt parkeringshus, detta for att aktivera Ekbacksvagen
pa vdgen mot norra delar av Grisslehamn och camping-
omradet.

Knackfragor som behover utredas i fragan:

+ Lamplig utformning, forprojektering och kostnads
uppskattning

+ Lamplig markbeldaggning som haller for trafik med
tunga fordon

+ Lamplig kostnadsférdelning dar den som far nytta ar
med och bekostar exempelvis exploatorer, Ecker6-

linjen och kommunen

« Konsekvenser riksintresse kulturmijo

llustration: Forslag pa fortatning vid aktivitetsomradet

Ny vagdragning och exploatering

Inom OP-arbetet har det tidigare féreslagits en vigdragning
genom Grisslehamns centrala delar som skulle avlasta trafi-
ken mot farjan samt riksintresseskyddande védg 283. Denna
vagdragning har forstudien utgatt ifrdn men hittat ett alter-
nativ till som kopplar an béttre till omradet utifran kultur och
naturvarden i omradet. Forstudien foreslar att man kopplar
ihop védg 283 via skolans rekreationsomrade mot korsningen
mot Signovdgen. Langs vagen har man gjort plats for villa-
tomter som skulle kunna exploateras i samband med den nya
vagdragningen. Enligt tididare berdkningar skulle en liknan-
de vagdragning kunna avlasta vag 283 mot hamnen da en
betydligt stor del av trafiken skulle kunna ledas om.

Knéckfragor som behdver utredas i fragan:

+ Lamplig vaghallare, antingen Trafikverket, enskilt
huvudmannaskap eller kommunalt huvudmannaskap

« Lamplig utformning fér nddvandiga funktioner men
ocksa for att halla ned hastigheten i bostadsomradet

+ Forprojektering med kostnadsuppskattning

« Lamplig kostnadsférdelning mellan exploatérer,
kommun, Trafikverket och Eckerélinjen

« Naturvarden

Utnyttja befintliga byggratter vaster om skolomradet

Forstudien har identifierat att omradet vid bensinmacken vid
vastra infarten mot Grisslehamn skulle kunna fortatas enligt
gallande byggnadsplan. Denna fortdtning skulle kunna goras
utan nagra férdréjande processer och skulle kunna generera
bostader i omradet. Dessutom klassas omradet som mindre
kansligt enligt kulturmiljovarden forutsatt att den gallande
byggnadsplanen féljs i denna del av centralorten. Forstudien



rekommenderar att kommunen ser pa denna mark som stra-
tegiskt markforvarv. Pa detta satt kan man i framtiden gora
investeringar i orten utan att endast belasta skattekollektivet.

Knackfragor som behover utredas i fragan:
«  Forutsattningar for fortsatt utbyggnad

« Utred bullernivaer fran vag 283 och dess eventuella
paverkan pa bostadsbebyggelsens utformning och
placering

« Vérdet av jordbruksmarken ska vdgas mot vérdet av
bostadsutveckling och rekreativa varden pa platsen. Marken
ar daremot redan planlagd for bostadsandamal varav det inte
ar att betrakta som jordbruksmark i juridisk mening.

Sammanfattning

Forstudien foresparkar att Grisslehamn utvecklas med initia-
tiv kring 16sning av infrastrukturella satsningar i forsta hand
som kan ligga till grund for en framtida utveckling av orten
med ny bostadsbebyggelse. Trafiksdkerhetsfragan pa vag
283 behover I6sas omgdende samtidigt som ett fordjupat
och tydligt arbete kring VA-situationen i omradet behover
dras igang. Forstudien ar valdigt positiv till ett stort och ge-

mensamt grepp om utveckling av hamnomradet tillsammans
med inblandande aktorer, Eckerdlinjen samt Fiskeférening-
en da dessa besitter formagan att gemensamt utveckla en
identifierad karnplats, av manga beskriven som ortens hjarta.
Dessa tre initiativ och atgarder skulle Iagga en bra grund for
vidareutveckling av orten genom fortatning av Grisslehamns
centrala delar med ny, avlastande vdg genom centralorten,
samt fortatning vid atervinningscentralen, ICA samt gast-
hamnen.

71 Antikvarisk kommentar- platser for
utveckling (konsekvensbedémning)

Detta avsnitt fokuserar pa utvecklingsstrategier och forsla-
gens styrkor och svagheter. Rekommendationer lamnas
gallande vissa delar, framfor allt dar det finns mojlighet till
forbattring och forstarkning utifran kulturmiljon, eller mildare
negativa konsekvenser.

De antikvariska kommentarerna presenteras dels samlat,
dels per omrade. Landsvdgen hanteras som ett eget
omrade.

Forslaget som helhet - situationsplanen
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En styrka med forslaget som helhet &r att i princip
samtliga forslagen ar placerade inom omraden som
kulturhistoriskt bedomts vara taliga alternativt av lagre
kanslighet i forstudien.

Forslagen till bebyggelse ar dartill i huvudsak
placerade utanfor den fysiska avgransningen for
riksintresset Grisslehamn. Riksintressets uttryck kan
komma att paverkas anda.

Utokning av landsvagens sektion, med tva meter
gangbana, ar den del i utvecklingsférslaget som
beddms medfora storst paverkan pa riksintresset.
Som helhet betraktad ar utdkningen av véagen negativ
da den kommer paverka landsvagens smaskaliga ut
tryck, samtidigt som det tillgangliggér miljon for fot
gangare. | vissa specifika ldagen/strackor innebar for
slaget en direkt negativ paverkan pa riksintresset. Det
ar av vikt att identifiera paverkan pa enskilda tomter
och dess vardebarande delar, detta for att hitta an
passade I6sningar, exempelvis murar som kan
behova flyttas.

Ny bebyggelse i hamnen paverkar ocksa riks-
intressets uttryck. Genom val studerade tillagg,
avseende placering, skala och utformning sa bedéms
det dock vara en atgard som antikvariskt bor vara
mojlig att utreda vidare. Foreslagna atgdrder avseen
de hamnen bedéms som helhet bidra till forstarkt
avlasbarhet gallande den historiska berattelsen for
hamnen, d v s en forstarkning av kulturmiljon.

Utformning och forandringar av parkeringssituationen
ar en viktig fraga och utgoér en aspekt som kan fa sa
val positiv som negativ paverkan pa kulturmiljon.

En styrka med forslaget dr att de for Grisslehamn
delvis nya bebyggelsetypologierna, flerbostadshus
och parhus/radhus, placeras i mindre kdnsliga om-
rdden: vid den sydvastra delen av forstudieomradet.

En styrka i forslaget som helhet &r att det finns en
ambition att planera for att utveckla helheten, inte
enskilda tomter. Det 6vergripande perspektivet gor att
en prioritering ar mojlig, vilket i sin tur ger stora moj
ligheter for att mildra eventuell negativ paverkan och i
stallet forstarka befintliga kulturmiljéer.

Fullféljandet av stadsplanen fran 1940-talet innebéar
en forankring pa platsen historiskt, vilket ger goda
forutsattningar for att bevara den aldre karaktaren i
Grisslehamn. Exempelvis genom att bibehalla ett fin

maskigt nat av bebyggelse och vagar.

- Ett nytt omrade med 12 smahus och fyra grupper av
radhus foreslas i det centrala skogspartiet/-héjden
ldangs med nya vdgdragningen. Forslaget innebér ett
fullfoljande av 1940-talets stadsplan. Den fore-
slagna vagen och bostadsomradet bygger delvis
vidare pa liknande principer, och placeras i anslut
ning till 1950-60-tals bebyggelsen langs Folkskole
vdgen. Det ar positivt att bebyggelsen och véagdrag
ningen dar med placeras pa distans fran/med han
syn tillden dldre jordbruksmarken och inte skar av
kulturmiljon omkring Lillsjon i 6stra delen.

7.2 NVAA Utvecklingsstrategi
Dricksvattenférsorjningen

Forstudien foreslar 180 nya bostader, varav 80 stycken av
dessa ar storre lagenheter (3 rum och kok), resten villa och
radhus (100 till 200 kvadratmeter boyta). Kommunen foreslar
ocksa omkring sex bodar i hamnomradet for service/restau-
rang-verksamhet och dven kompletterande verksamhet/
service intill ICA pa orten.

NVAA har utifran ovan beskrivning fran kommunen uppskat-
tat dricksvattenbehovet utifran genomsnittlig dricksvatten-
forbrukning i Sverige pa 140 liter per person och dygn. For att
ta hojd for normal service/verksamheter adderas 20 liter per
person och dygn. | smahusen/villorna raknar NVAA med 2,8
personer; i lagenheterna med 1,8 personer. Vi anvander sam-
ma schablon fér vattenanvandning oavsett villa eller lagen-
het, trots att man sett i olika studier att vattenanvandningen
ofta kan vara hogre i 1dg enheter.

Vattenbesparing

Verksamheterna anvande aret 2024 44 000 m3 dricksvatten,
vilket &r mer &@n den volym som skulle behévas for att moj-
liggdra anslutning av fler omraden och bygga nya bostader.
Alltsa ar en rejal minskning av dricksvattenforbrukningen av
verksamheter av mycket stort intresse. Det kan vara dnskvart
att dessa organiserar sin egen vattenforsorjning, da VA-bola-
gets ansvar utifran Lagen om allmédnna vattentjanster galler
vatten for hushallsbruk. Ansvar, kostnadsférdelning och juri-
dik behover utredas och I6sningar identifieras. En mojlighet
kan ocksa vara att utreda olika alternativ och kostnadsfor-
delningar fér verksamheternas vatten mellan VA-kollektivet,
verksamheter och kommun.



Progressiv VA-taxa

Mojlighet till progressiv VA-taxa bor utredas, som tillater en
normal mangd for hushallsanvandning, men stiger vid 6kad
forbrukning. Detta kan ytterligare 6ka incitamenten att spara
pa vatten hos bade hushall och verksamheter.

Alternativa vattentakter

Det bor utredas vilka mojligheter det finns att i storre skala
anvanda alternativadricksvattenkallor: alltsa tex regnvatten-
insamling for toalettspolning, rening och cirkulering av gra-
vatten (bad, dusch- och tvattvatten) med mera. Det bor dven
utredas hur kommun och VA-kollektivet aktivt kan uppmunt-
ra denna typ av |6sningar.

Avsaltning

Avsaltningsanldaggningens tillstand ar tillfalligt och varar i yt-
terligare fem ar. En mojlighet kan vara att satsa pa avsaltning
i storre skala. Redan genomférd utredning visar pa mojlig
platsmark ddr en sadan anldaggning skulle kunna byggas.

Det ar inte sdkert att en stdrre avsaltningsanldggning ar ett
ekonomiskt eller miljomaéssigt hallbart alternativ, da en sadan
anlaggning kraver stora investeringskostnader, har stora
driftskostnader och dessutom kraver mycket elektricitet. En
utredning skulle behéva genomforas, som utreder miljokon-

Illlustration, Ornoviken

sekvenser pa viken, behov av elférsérjning och om denna
kan genomféras med fornybara energikallor, samt kostnader
for bade byggnation och drift. Tillstdnd och vattendom skulle
behdva sokas for en sadan anldggning.

Spillvattenrening

Utredning av konsekvenser av att ta emot spillvatten fran 180
nya bostader samt 64 fastigheter i Byholma behovs. Det ar
sannolikt att reningsverket kommer behéva byggas ut och
nytt tillstdnd kommer behodva sokas.
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